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Kurzbericht

Kurzbericht

Zielsetzungen und Untersuchungsbedarf

Der Bahnhof Miinchen Ost (Ostbahnhof) ist ein wichtiger Knotenpunkt sowohl fiir den Regional-
und Fernverkehr als auch fiir die S-Bahn. Mit der zu erwartenden Zunahme der Zugzahlen nach
der Realisierung der Ausbaustrecke 38 (ABS 38) sowie der Umsetzung der geplanten Ausbauten
des Brennernordzulaufs fiihren die vorhandenen niveaugleichen Verzweigungen dazu, dass vo-
raussichtlich nicht die vollen Streckenkapazitaten ausgeschopft werden kénnen. Zusétzlich sind
negative Auswirkungen auf die Betriebsqualitat und -stabilitat zu erwarten.
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Wahrend die S-Bahn am Ostbahnhof mit den Bahnsteiggleisen 1 bis 5 und der absehbaren Entlas-
tung durch die zweite S-Bahn-Stammstrecke (2. SBSS) Uber gentigend betriebliche Flexibilitéat ver-
flgt, ist beim Fern- und Regionalbahnteil ein groRes Verbesserungspotenzial vorhanden.

Im Zentrum der Uberlegungen steht ein héhenfreier Ostkopf (Richtungen Miihldorf / Rosenheim),
dessen Realisierung ohne Fremdgrundeingriffe mdglich ist. Zudem ist das Hauptbauwerk — eine
Briicke bzw. Uberwerfung der Strecke von / nach Rosenheim tber die Strecke von / nach Mihldorf

— bereits vorhanden.

Ein niveaufreier Ostkopf ermdglicht eine bessere Verteilung der Zuglagen im Hinblick auf die bei-
den Engpassabschnitte Riem — Markt Schwaben (ABS 38) und Trudering — Grafing Bahnhof (Bf)

(Brennernordzulauf).
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Kurzbericht 11

Resultate Angebotsplanung

Es wurden keine konkreten Angebotskonzepte ausgearbeitet, da die MalRnahme eine verbesserte
betriebliche Abwicklung umfasst.

Ein mit der Optimierung des Ostbahnhofs umsetzbares Betriebskonzept erlaubt jedoch durch be-
schleunigte Fahrwege bei beiden Bahnhofskdpfen eine Reduktion der Fahrzeiten und ergibt mit
der neuen hohenfreien Ausfadelung am Ostkopf eine Verminderung der Abkreuzungskonflikte.

Zudem ist an allen Bahnsteigen der Gleise 6 bis 8 und 11 bis 14 eine Bahnsteig-Nutzlange von
420 m umsetzbar.

Des Weiteren ermdglicht der niveaufreie Ostkopf eine bessere Verteilung der Zuglagen im Hinblick
auf die beiden Engpassabschnitte Riem — Markt Schwaben und Trudering — Grafing Bf (Brenner-
nordzulauf).

Die Umorganisation der Bahnhofsgleise inkl. Umbau des Westkopfs dient auch der Verbesserung
der Leistungsfahigkeit des Sidrings durch Fahrzeitgewinne, Konfliktreduzierung und einer groRRe-
ren Flexibilitat.

Resultate Infrastrukturplanung

Als Bezugsfall sind die in Planung bzw. Realisierung befindlichen Mal3nahmen (R-Maflinahmen)
gemal Aufgabenstellung des Programms ,Bahnausbau Region Miinchen® unterstellt. Ebenfalls
unterstellt sind der Neubau der Daglfinger und Truderinger Kurve sowie ein zweigleisiger Ausbau
Daglfing — Trudering (DTK).

Die Planungen zur Leistungssteigerung des Ostbahnhofs basieren auf entwickelten Konzepten zur
Hohenfreimachung der Einfadelungen am Ostkopf sowie der Trennung der Bahnsteige nach Rich-
tungen:

— Gleise 6 bis 8 stadteinwarts
— Gleise 9 und 10 als Durchfahrts- und Uberholgleise

— Gleise 11 bis 14 stadtauswarts

Zur Verbesserung der Leistungsfahigkeit werden die Entwurfsgeschwindigkeiten der Gleise 6 bis
14 fur Fahrten von und nach Markt Schwaben (Strecke 5600) bzw. nach Rosenheim (Strecke
5510) erhoht. Hierfur werden die Weichenbereiche und die anschlieRenden Gleisbereiche der be-
troffenen Strecken umfassend umgebaut.

Die Bahnsteige des Ostbahnhofs werden in Teilbereichen an die geédnderte Gleislage angepasst.
Die Bahnsteigzugange bleiben unverandert. Um eine flexible Nutzung u.a. durch den Fernverkehr
zu ermdoglichen, werden die Bahnsteige durchgehend auf eine Nutzlange von 420 m verlangert.

Die Kostenschatzung belauft sich auf Gesamtkosten von ca. 65 Millionen Euro?* (Preisstand 2016,
ohne Planungskosten und ohne Kosten LST/OLA).

1 Samtliche Kostenwerte im vorliegenden Bericht stellen Nettowerte dar.
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Resultate Nachfrageprognose

Bezlglich Nachfrageprognose erfolgten keine Arbeiten.

Gesamtwirtschaftliches Bewertungsergebnis

Es ist keine Bewertung der MaBnhahme vorgesehen.

Fazit und Empfehlungen

Ein mit einer Erhéhung der Leistungsfahigkeit des Ostbahnhofs umsetzbares Betriebskonzept er-
laubt durch beschleunigte Fahrwege bei beiden Bahnhofskdpfen eine Reduktion der Fahrzeiten
und ergibt mit der neuen héhenfreien Ausfadelung am Ostkopf eine Verminderung der Abkreu-
zungskonflikte.

Hinzukommt, dass der niveaufreie Ostkopf eine bessere Verteilung der Zuglagen im Hinblick auf
die beiden Engpassabschnitte Riem — Markt Schwaben und Trudering — Grafing Bf (Brennernord-
zulauf) ermdglicht.

Zudem ist an allen Bahnsteigen der Gleise 6 bis 8 und 11 bis 14 eine Bahnsteig-Nutzlange von
420 m umsetzbar.

Die Umorganisation der Bahnhofsgleise inkl. Umbau des Westkopfs dient auch der Verbesserung
der Leistungsfahigkeit des Sudrings durch Fahrzeitgewinne, Konfliktreduzierung und einer groR3e-
ren Flexibilitat.

Die Investitionen werden mit etwa 65 Millionen Euro veranschlagt (ohne Kosten LST/OLA, ohne
Planungskosten, Preisstand 2016).

Die MalRnahme sollte daher weiterverfolgt werden; insbesondere auch im Hinblick auf das anste-
hende elektronische Stellwerk (ESTW) fur den Fernbahnteil des Ostbahnhofs.
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Erlauterungsbericht
1 Projektbeschreibung

1.1 Ausgangslage

Fur die zukunftsfahige Gestaltung des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) in der Metropolre-
gion Minchen hat der Freistaat Bayern das Programm ,Bahnausbau Region Miinchen® auf den

Weg gebracht. Es bildet die Grundlage fur eine zukunftsweisende Entwicklung der Schieneninfra-
struktur. In dem mit der Deutschen Bahn abgestimmten Ausbauprogramm sind alle Ma3hahmen,
die vor, mit und nach Inbetriebnahme der zweiten Stammstrecke (2. SBSS) in Betrieb gehen sol-
len, geblindelt. Derzeit beinhaltet das Programm 29 MalRnahmen, die sich in der konkreten Pla-

nung bzw. in der Umsetzung befinden oder schon in Betrieb gehen konnten (sogenannte R-Mal3-

nahmen).

Neben den 29 fest eingeplanten Maflinahmen gibt es weitere MalRnahmen (sogenannte U-Malf3-
nahmen), die zunachst auf ihre verkehrliche Wirkung und ihre bautechnische Machbarkeit zu un-
tersuchen sind, bevor entschieden werden kann, ob sie konkreter Bestandteil des Programms wer-

den kdnnen.

1.2 Anlass und Ziel des Projekts

Der Bahnhof Miinchen Ost (Ostbahnhof) ist ein wichtiger Knotenpunkt sowohl fiir den Schienen-
personenfernverkehr (SPFV) und Schienenpersonennahverkehr (SPNV) wie auch fir die S-Bahn.
Mit der zu erwartenden Zunahme der Zugzahlen nach der Realisierung der Ausbaustrecke 38
(ABS 38) sowie der Umsetzung des Brennernordzulaufs fithren die vorhandenen niveaugleichen
Verzweigungen dazu, dass voraussichtlich nicht die vollen Streckenkapazitaten ausgeschopft wer-
den kénnen. Zusatzlich sind negative Auswirkungen auf die Betriebsqualitat und -stabilitat zu er-

warten.
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Wahrend die S-Bahn am Ostbahnhof mit den Bahnsteiggleisen 1 bis 5 und der absehbaren Entlas-
tung durch die zweite S-Bahn-Stammestrecke (2. SBSS) Uber gentigend betriebliche Flexibilitat ver-
flgt, ist beim Fern- und Regionalbahnteil ein groRes Verbesserungspotenzial vorhanden. Dazu
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1 Projektbeschreibung 3

gibt es auch erste Uberlegungen der DB InfraGO AG, die bis jetzt jedoch nicht umgesetzt werden
konnten.

Bestreben der Mal3nahme ist deshalb eine Optimierung des Knotens mit den Zielen Kapazitats-
steigerung, grol3ere Flexibilitat und Fahrzeitgewinne.

1.3 Abhangigkeiten zu anderen Mafinahmen

Zu folgenden R- und U-MalRnahmen bestehen Abhéngigkeiten:

— RO3 Erweiterung Abstellanlage Steinhausen

— R13 Regionalzughalt Poccistrasse

— R14 2. Stammstrecke

— R28 Ausbau Daglfing — Johanneskirchen

— U02 ABS 38 Munchen Ost — Markt Schwaben

— UO03 Einbindung weiterer Regional-S-Bahnen — Rosenheim (via Grafing)
— U04 Sudast 2. Stammstrecke mit weiteren netzerganzenden MaRnahmen
— U112 Ausbau Sudring

— U20 Neubaustrecke Riem — Messe — Aschheim — Kirchheim — Pliening

Des Weiteren bestehen Abhangigkeiten zu den geplanten Guterverkehrskurven- und Spangen im
Bereich Daglfing / Riem / Trudering (DTK).

ARGE Bahnausbau Region Munchen Machbarkeitsstudie U45 | 28.10.2024
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2 Betriebsprogramme
21 Grundsatzliche Ausfiihrungen

Es wurden keine konkreten Angebotskonzepte mit Beriicksichtigung des optimierten Ostbahnhofs
ausgearbeitet. Deshalb liegt kein Mitfall vor.

Ein mit der Optimierung des Ostbahnhofs (siehe Abbildung auf der ndchsten Seite) umsetzbares
Betriebskonzept ermdglicht jedoch mit der neuen héhenfreien Ausfadelung am Ostkopf eine Ver-
minderung der Abkreuzungskonflikte. Dies bietet hthere Freiheitsgrade bei der Fahrplankonstruk-
tion und lasst zudem auch im taglichen Betrieb eine bessere Betriebsstabilitdt und -qualitat erwar-
ten.

Zudem ist an allen Bahnsteigen der Gleise 6 bis 8 und 11 bis 14 eine Bahnsteiglange von 420 m
geplant. Auch dies schafft mehr Flexibilitdt sowohl bei der Planung von Konzepten wie auch bei
der taglichen Betriebsabwicklung.

Des Weiteren ermdglicht die niveaufreie Ausgestaltung des dstlichen Bahnhofskopfes eine bes-
sere Verteilung der Zuglagen im Hinblick auf die beiden Engpassabschnitte Riem — Markt Schwa-
ben und Trudering — Grafing Bf (Brennernordzulauf).

Die Umorganisation der Bahnhofsgleise inkl. Umbau des westlichen Bahnhofskopfs dient auch der
Verbesserung der Leistungsféahigkeit des Sidrings durch Konfliktreduzierung und einer grof3eren
Flexibilitat.

Mit einer Optimierung des Knotens sollen jedoch insbesondere auch Fahrzeitgewinne durch be-
schleunigte Fahrwege bei beiden Bahnhofskdpfen erzielt werden, weshalb diese durch Fahrzeit-
rechnungen zu quantifizieren waren.

2.2 Fahrzeitrechnungen
221 Grundlagen und Annahmen

Die geplante Gleisnutzung sieht in der Richtung von Miinchen Hbf nach Rosenheim bzw. Muhldorf
die Gleise 11 bis 14 vor, wahrend in der Gegenrichtung von Rosenheim resp. Mihldorf nach Min-
chen die Gleise 6 bis 8 verwendet werden.

Beziiglich Rollmaterial wurde beim SPFV mit einer Doppeltraktion des siebenteiligen Railjets der
OBB (Lange: 410 m) gerechnet. Beim SPNV kam eine Dreifachtraktion eines sechsteiligen Stadler
FLIRT3 als Referenzfahrzeug zum Zuge.

Die Berechnungen erfolgten fur die Zuglaufe Minchen Hbf — Rosenheim und Miinchen Hbf —
Muhldorf jeweils in Hin- und Ruckrichtung. Alle Berechnungsfalle beinhalten den Halt Ostbahnhof
(fir vergleichende Rechnungen vorerst ohne weitere Zwischenhalte).

Gemal den Vorgaben der DB InfraGO AG ist ein Regelzuschlag von 5% beim SPFV und von 3%

beim SPNV berucksichtigt. Fur die gegenstandlichen vergleichenden Rechnungen ist vorerst kein
Bauzuschlag unterstellt.
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2.2.2 Ergebnisse

Die Berechnungen zeigen, dass sich je nach Gleisnutzung und Relation Fahrzeitgewinne von bis
zu 1,5 Minuten pro Zuglauf erzielen lassen.

Gleis |Ostbf Ist Ostbf U45 Differenz
Ostbf | SPFV | SPNV | SPFV | SPNV | SPFV | SPNV
Miinchen - Rosenheim 7 33.3 32.1
8 336 | 324
11 33.8 | 326 | 33.0 | 31.8 -0.8 -0.8
12 342 | 329 | 33.0 | 318 -1.2 -1.1
13 332 | 320
14 33.2 | 32.0
Min. | 33.3 | 32.1 | 33.0 | 31.8 -0.3 -0.3
Max. | 34.2 | 329 | 332 | 32.0 -1.0 -0.9

Gleis |Ostbf Ist Ostbf U45 Differenz
Ostbf | SPFV | SPNV | SPFV | SPNV | SPFV | SPNV
Miinchen - Mihldorf 7 455 | 44.1

8 46.0 | 445
11 46.5 | 449 | 45.0 | 436 -1.5 -1.3
12 46.5 | 449 | 45.0 | 436 -1.5 -1.3
13 45.1 | 437
14 45.1 | 43.7
Min. | 455 | 441 | 45.0 | 436 | -05 -0.5
Max. | 46.5 | 449 | 451 | 43.7 -1.4 -1.2

Gleis |Ostbf Ist Ostbf U45 Differenz
Ostbf | SPFV | SPNV | SPFV | SPNV | SPFV | SPNV
Rosenheim - Miinchen 6 335 325 | 33.6 32.3 0.1 -0.2
7 345 | 331 | 33.7 | 324 -0.8 -0.7
8 33.7 32.4
Min. | 335 | 325 | 336 | 32.3 0.1 -0.2
Max. | 345 | 33.1 | 33.7 | 324 -0.8 -0.7

Gleis |Ostbf Ist Ostbf U45 Differenz
Ostbf | SPFV | SPNV | SPFV | SPNV | SPFV | SPNV
Muihldorf - Miinchen 6 46.8 | 45.0 | 46.8 | 45.0 0.0 0.0
7 47.1 45.3 46.3 44.5 -0.8 -0.8
8 46.3 | 445

Min. | 46.8 | 45.0 | 46.3 | 445 | -05 -0.5
Max. | 47.1 | 453 | 46.8 | 45.0 | -0.3 -0.3

Tabelle 1 Ergebnisse Fahrzeitrechnungen

In Richtung stadtauswarts sind die Fahrzeitgewinne jeweils héher.

Zudem sind die Fahrzeitgewinne fir den SPFV jeweils héher, was damit zusammenhéngt, dass
sich dort die Zuglange starker auf die niedrigeren Geschwindigkeiten im Ist-Zustand auswirkt.

Die Resultate zeigen, dass die Zielsetzung von Fahrzeitgewinnen durch die Umgestaltung bzw.
die Optimierung der beiden Bahnhofsk&pfe erreicht wurde.

Fur die gesamthafte Ermittlung des Nutzens waren im Rahmen einer weitergehenden Planung die
konkreten Gleisbelegungen in einem Ohnefall resp. einem Mitfall auszuplanen und die entspre-
chenden Fahrzeitrechnungen auszufihren (nicht Gegenstand der vorliegenden Machbarkeitsstu-
die).
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3 Geplante InfrastrukturmafBnahmen

3.1 Grundlagen

Fur die Betrachtung der InfrastrukturmafRnahmen wurden die Grundlagen wie folgt berlcksichtigt
(Unterlagen erhalten im Mai 2021 von DB InfraGO AG (bis 2024: DB Netz AG)):

— Ingenieurvermessung Lagepléane (IVL-Plane)

— Trassendaten der Bestandsgleise

— Bestandsunterlagen zu Oberleitung (OL)

— Bestandsunterlagen zu Leit- und Sicherungstechnik (LST)
— Bestandsunterlagen zu Ingenieurbauwerken (IBW)

— Verzeichnis der ortlich zuldssigen Geschwindigkeiten (VzG)

Eine Spartenbestandsabfrage bei den Spartentrdgern wurde fur die Vorprifung nicht durchgefiihrt,
da keine wesentlichen Auswirkungen auf die Kosten zu erwarten sind. Mégliche Leitungsumverle-
gungen wurden in den Baukosten grob abgeschétzt.

Im Bereich des Untersuchungsgebiets liegen kartierte Biotope.

Abbildung 3 Biotopkartierung (Biotope = rosafarbene Flachen) (Quelle: BayernAtlas)

Weiterhin liegen in diesem Bereich Flachen des Okoflachenkatasters (OFK).

Abbildung 4 Okoflachenkataster (Quelle: BayernAtlas)

ARGE Bahnausbau Region Munchen Machbarkeitsstudie U45 | 28.10.2024



3 Geplante InfrastrukturmaRnahmen 8

Das OFK 2020 ist ein Verzeichnis 6kologisch bedeutsamer Flachen. Darin aufgenommen werden
fur den Naturschutz angekaufte bzw. gepachtete Flachen, Ausgleich- und Ersatzflichen gemaf
der naturschutzrechtlichen und der baurechtlichen Eingriffsregelung, Landschaftspflegeflachen der
landlichen Entwicklung (FlurbG) und Okokontoflachen. Die Daten des Okoflachenkatasters werden
auf Grundlage der digitalen Flurkarte erfasst.

Die Eingriffe missen umweltfachlich beurteilt werden. Aufgrund des hohen Schutzstatus der be-
troffenen Gebiete ist bei unvermeidbaren Eingriffen eine umfangreiche Ausgleichs- und Ersatzpla-
nung erforderlich.

Baugrunduntersuchungen sowie einschrankende Grundwasserstande liegen nicht vor.

Es liegen keine Kampfmittelsondierungen vor. Es ist zu priufen, ob eine Kampfmittelsondierung bei
einer Weiterverfolgung des Projektes im Rahmen der weiteren Planung erforderlich ist.

Im Untersuchungsraum kommen entlang der bestehenden Bahnstrecken keine vom Ausbau be-
troffenen Boden- und Baudenkmaler vor.

Die Malinahmen der in Realisierung befindlichen 2. SBSS sind in der Planung beriicksichtigt. Die
DB plant den Neubau der Stellwerkstechnik im Personenbahnhof. Teile der vorliegenden Planung
sollen evtl. im Rahmen der Stellwerkserneuerung mitbetrachtet werden. Im Osten schliel3en sich
die Planungen fiir das neue Werk Steinhausen sowie fir die Daglfinger Kurve und die Truderinger
Kurve an.

3.2 Infrastruktur- und Geschwindigkeitsdaten

Als Bezugsfall sind die in Planung bzw. Realisierung befindlichen Mal3nahmen (R-Maflinahmen)
gemal Aufgabenstellung des Programms ,Bahnausbau Region Miinchen® sowie die Daglfinger
Kurve und die Truderinger Kurve unterstellt.

Konzept

Wahrend die S-Bahn am Ostbahnhof mit den Bahnsteiggleisen 1 bis 5 und der absehbaren Entlas-
tung durch die 2. SBSS liber genligend betriebliche Flexibilitét verfigt, ist beim Fern- und Regio-
nalbahnteil ein groRes Verbesserungspotenzial vorhanden. Dazu gibt es auch erste Uberlegungen
der DB InfraGO AG, die bis jetzt jedoch nicht umgesetzt werden konnten.

S-Bahn

Miinchen Sid :

S-Bahn

Giesing

Riem

Rbf

VA
Rosenheim

Abbildung 5: Fahrbeziehungen Fernverkehr Bestand (Quelle: DB InfraGO AG "Miinchen Ost — Spurplanoptimierung" 27.07.2024)
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Im Zentrum der Uberlegungen steht ein niveaufreier Ostkopf (Richtung Riem / Rosenheim), des-
sen Realisierung ohne Fremdgrundeingriffe mdglich ist. Zudem ist das Hauptbauwerk — die Briicke
der Strecke von / nach Rosenheim Uber die Strecke von / nach Muhldorf bereits vorhanden. Ein
niveaufreier Ostkopf ermdglicht eine bessere Verteilung der Zuglagen im Hinblick auf die beiden
Engpassabschnitte Riem — Markt Schwaben (ABS 38) und Trudering — Grafing Bf (Brennernordzu-
lauf).

Die Umorganisation der Bahnhofsgleise im Ostbahnhof inkl. Umbau des Westkopfs dient auch der
Verbesserung der Leistungsfahigkeit des Sudrings durch Fahrzeitgewinne, Konfliktreduzierung
und einer gréRReren Flexibilitat. Dies auch vor dem Hintergrund des geplanten Haltepunkts Pocci-
stral3e etwa auf Hohe des Bahnhofs Miinchen Sid und der verbleibenden niveaugleichen Ausfa-
delung am Ostkopf des Bahnhofs Miinchen Sid.

S-Bahn

7
€ L ]
Miinchen Siid
> 8
w 5

—

1 S S-Bahn S-Bahn
Giesing
g Riem
1
14-
16 1!
17\\
18
AN
VA
Rosenheim
Abbildung 6: Fahrbeziehungen Fernverkehr Zielzustand (Quelle: DB InfraGO AG "Miinchen Ost — Spurplanoptimierung"” 27.07.2024)

Die Planungen zur Leistungssteigerung des Ostbahnhofes basieren auf Uberlegungen zur Héhen-
freimachung der Einfadelungen am Ostkopf sowie der Trennung der Bahnsteige nach Richtungen:

— Gleise 6 bis 8 stadteinwéarts
— Gleise 9 und 10 als Durchfahrts- und Uberholgleise

— Gleise 11 bis 14 stadtauswarts
Zur Erhdhung der Leistungsfahigkeit werden die Entwurfsgeschwindigkeiten wie folgt angepasst:

Ausfahrt aus Regelgleis in Richtung Westen, Strecke 5510 Studring

Ausfahrt Entwurfsgeschwindigkeit Entwurfsgeschwindigkeit
aus Gleis Bestand [km/h] Planung [km/h]
6 130 130
7 60 100
8 60 130
9 60 100
10 60 100
11 60 100
12 60 100
13 60 80
14 60 80
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Einfahrt ins Regelgleis aus Richtung Westen, Strecke 5510 Siidring

Einfahrt Entwurfsgeschwindigkeit Entwurfsgeschwindigkeit
ins Gleis Bestand [km/h] Planung [km/h]
6 60 100
7 130 100
8 60 100
9 60 100
10 60 130
11 60 100
12 60 100
13 60 80
14 60 80

Ausfahrt aus Regelgleis in Richtung Osten, Strecke 5600 Markt Schwaben — Mihldorf

Ausfahrt Entwurfsgeschwindigkeit Entwurfsgeschwindigkeit
aus Gleis Bestand [km/h] Planung [km/h]
6 60 60
7 60 60
8 60 60
9 50 60
10 50 130
11 40 100
12 40 100
13 40 100
14 40 100

Ausfahrt aus Regelgleis in Richtung Osten, Strecke 5510 Rosenheim

Ausfahrt Entwurfsgeschwindigkeit Entwurfsgeschwindigkeit
aus Gleis Bestand [km/h] Planung [km/h]
6 60 60
7 60 60
8 100 60
9 60 60
10 80 130
11 60 100
12 40 100
13 40 100
14 60 100

ARGE Bahnausbau Region Munchen
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Einfahrt ins Regelgleis aus Richtung Osten, Strecke 5600 Markt Schwaben — Muhldorf

Einfahrt Entwurfsgeschwindigkeit Entwurfsgeschwindigkeit
ins Gleis Bestand [km/h] Planung [km/h]
6 60 60
7 60 100
8 60 100
9 80 100
10 80 60
11 40 60
12 40 60
13 40 60
14 40 60

Einfahrt ins Regelgleis aus Richtung Osten, Strecke 5510 Rosenheim

Einfahrt Entwurfsgeschwindigkeit Entwurfsgeschwindigkeit
ins Gleis Bestand [km/h] Planung [km/h]
6 110 130
7 60 100
8 60 100
9 50 80
10 50 100
11 40 100
12 40 100
13 40 100
14 40 100
Oberbau:

Die Weichenbereiche und die anschlieRenden Gleisbereiche werden umfassend umgebaut. Fir
die neuen Anlagen wird je nach Geschwindigkeit und Belastung eine Schienenform 60E2 oder
54E4 unterstellt. In den Nebengleisen (Abstellanlage etc.) wird die Schienenform 54E4 verwendet.

—  Westkopf

Die Gleise 6 his 8 sollen zukinftig im Regelbetrieb nur fiir Verkehre aus Osten in Richtung

Munchen Hauptbahnhof oder am Ostbahnhof endende Zlige aus Osten verwendet werden.
Das Gleis 9 wird fur Durchfahrten oder auch als Staugleis ebenfalls kreuzungsfrei Richtung
Hauptbahnhof angeschlossen. Dazu werden die Gleisanlagen so umgebaut, dass schnelle
Ausfahrten mit 100 km/h ohne Kreuzen des Gegengleises aus den Gleisen 6 bis 9 mdglich
sind.

Das Gleis 10 wird zukinftig — anstelle des bisherigen Gleises 8 — das schnelle Durchfahrtgleis
stadtauswaérts.

Die Gleise 11 bis 14 sind fiir den Verkehr vom Sidring bzw. vom Hauptbahnhof nach Osten
vorgesehen. Die Einfahrgeschwindigkeit wird auf 100 km/h in die Gleise 11/12 (in nachfolgen-
der Abbildung in hellblauer Farbe dargestellt) und 80 km/h in die Gleise 13/14 (in nachfolgen-
der Abbildung in rosa Farbe dargestellt) angehoben.
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Um weiterhin auch vom Richtungsgleis Sudring in Richtung Ostbahnhof in die Bahnsteiggleise
des Leuchtenbergrings fahren zu kénnen, ist entweder eine Weichenverbindung direkt am 6st-
lichen Bahnhofsende oder im dstlichen Bahnhofskopf hinter der Weiche 233 (erkennbar auf
Abbildung 8) erforderlich.

Da fur den Bauzustand voraussichtlich ohnehin eine Weichenverbindung westlich eingebaut
werden muss, wird kostenseitig davon ausgegangen, dass hier gleich eine Weichenverbindung
fur 100 km/h am Westkopf fur den Endzustand eingebaut wird und verbleibt. Aufgrund des ge-
ringen Gleisabstandes ist eine regelkonforme Anordnung mit Weichen 1200 fir 100 km/h nicht
maglich. Gemal Ril 800.0120 ist diese nur bei Ersatz bei beengten Verhaltnissen gestattet. Im
Rahmen einer vertieften Betrachtung ist fur eine regelkonforme Anordnung der Weichen 1200-
1:19,277 zu priifen, ob der Gleisabstand unter Beachtung der Zwangspunkte und der Uberwer-
fung der Strecke 5551 auf mindestens 4,0 m vergrof3ert werden kann.
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Abbildung 7: Planung Westkopf Ostbahnhof mit Angabe der Streckengeschwindigkeiten

Ostkopf

Die Bahnsteige Gleise 6 bis 8 kbnnen aus beiden Strecken 5510 und 5600 mit 100 km/h ange-
fahren werden. Die Fahrt von der Strecke 5510 nach Gleis 6 ist, bedingt durch die Kurve am
Leuchtenbergring und die Unterquerung der Strecke 5600, mit 120 km/h méglich. Es sind
gleichzeitige, kreuzungsfreie Einfahrten von den Strecken 5510 und 5600 mdglich. Ein von
Grafing kommender Zug kann auf Gleis 7 wenden, ohne das Gegengleis zu kreuzen.

Die Weichenverbindung 216-217 wird auf 100 km/h beschleunigt, um auch schnelle Fahrten
nach Gleis 8 zu erméglichen. Bei einem Verzicht auf diese Beschleunigung kénnte das Gleis
auf gro3erer Lange in Bestandslage verbleiben und die Geschwindigkeit im Gleis kann auf
120 km/h gesteigert werden.
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Die Ausfahrten aus den Gleisen 11 bis 14 sind jeweils mit 100 km/h moglich. Gleichzeitig kann
aus Gleis 11 in die Strecke 5600 und von den Gleisen 12 bis 14 in die Strecke 5510 ausgefah-
ren werden. Mit einer optionalen Weichenverbindung von Gleis 12 nach 11 (in Abbildung nicht
dargestellt) waren auch gleichzeitige Ausfahrten von Gleis 12 nach Markt Schwaben und von
den Gleisen 13 bis 14 nach Grafing mdglich.

Die Nutzlangen der Gleise 10 und 11 werden auf 740 m verlangert, um die Uberholung oder
Zwischenabstellung von langen Giterziigen zu ermdglichen.

Abbildung 8: Planung Ostkopf Ostbahnhof mit Angabe der Streckengeschwindigkeiten

Hohenfreier Abzweig Strecken 5510 und 5600

Die Strecke 5510 ist in Gegenrichtung mit 130 km/h, das Richtungsgleis mit 110 km/h befahr-
bar. Im Bereich der Kurve am Leuchtenbergring und der Unterquerung der Strecke 5600 wird
die Geschwindigkeit von derzeit 100 km/h bzw.110 km/h auf 120 km/h angehoben. Im Rich-
tungsgleis muss aufgrund der neuen Weichenverbindung 232-233 (in Abbildung oben in rosa
Farbe dargestellt) bis etwa km 10,76 die Geschwindigkeit auf 110 km/h begrenzt bleiben, ab
km 10,76 sind dann 120 km/h méglich. Ab km 11,47 steigt die Geschwindigkeit auf 140 km/h in
beiden Gleisen.

Im neuen Richtungsgleis des hohenfreien Abzweigs sind bis zur Eisenbahniiberfiihrung (EU)
Leuchtenbergring 100 km/h, danach 130 km/h bis zur Abzweigweiche mdglich.

Westlich der Uberwerfung der Strecken 5510 (Rosenheim) und 5600 (Muhldorf) wird eine dop-
pelte Weichenverbindung fir 100 km/h angeordnet, die schnelle Fahrten aus den Gleisen 12
bis 14 in das Richtungsgleis der Strecke 5600 ermdglicht.

Die ,Kohlehochgleise“ 1 und 2 werden entweder mit einer Abzweigweiche an das neue Rich-
tungsgleis der Strecke 5510 angebunden oder mit einem eigenen neuen Gleis an die Anbin-
dung der alten Rosenheimer Gleise verknlpft (in nachfolgender Abbildung in griiner Farbe dar-
gestellt). Da die Fuhrung auf einem separaten Gleis betrieblich gunstiger ist und gleichzeitig
den grofReren Umfang darstellt, wurde im Rahmen der Machbarkeitsstudie die separate Anbin-
dung unterstellt. Dies ermdglicht zudem die Anbindung der wiederherzustellenden Gleise im
Bereich des ehemaligen Bahnbetriebswerks Miinchen-Ost, in dem teilweise noch Gleisanlagen
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liegen(aufgrund des baulichen Zustands derzeit nicht nutzbar). Der Bereich ist derzeit von ei-
ner AusgleichsmaRnahme (Okoflachenkataster) belegt.

Optionale Weichen fur kreuzungsfreies Wenden aus der Strecke 5600

Mit zwei zusatzlichen Weichenverbindungen zwischen den Gleisen 11 und 12 direkt am dstli-
chen Bahnsteigende und parallel zur Weichenverbindung am héhenfreien Abzweig (in nachfol-
gender Abbildung dunkelblauer Farbe dargestellt) sind gleichzeitige Einfahrten aus der Strecke
5600 zum Ostbahnhof nach Gleis 12 und Ausfahrten aus den Gleisen 13 / 14 in die Strecke
5600 und 5510 mdglich. Damit kbnnen am Ostbahnhof endende Ziige aus Markt Schwaben
kreuzungsfrei auf Gleis 12 gewendet werden.

sss4 150 5583

L e 1675/
- [ - 5554

v X, oot M
o N i / 4 1
o g e v e

~—e iss

A r=gn )
/ P |
A7 L 1 YTy oy
11,430 47BuIY o - =
o R . <
e e A 4
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140 it méglch
:

Frage an Harry, Abstelimoglichkeiten
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Ehem. Bw 4-Bereich (stillgelegt),
weitere anden

Abbildung 9: Planung héhenfreie Einbindung Strecken 5510 und 5600 mit Angabe der Streckengeschwindigkeiten

Trassierungsoptimierungen

Die Trassierung wurde in Abstimmung mit der DB InfraGO AG weiterentwickelt. Auf eine Kos-
tenermittiung wurde hierbei verzichtet.

Folgende Optimierungen wurden untersucht:

— Die Weichenverbindung fiir 65 km/h von Gleis 7 nach 8 kann entfallen, da die Verbindung
auf der Westseite der EU S7 fiir 100 km/h ersetzt wird.

— Die Weiche nach Gleis 9 kann daflir nach Westen verschoben werden, um die Nutzlange
weiter zu verbessern.

— Die Geschwindigkeit in Gleis 8 Richtung Sudring wird auf 130 km/h angehoben.

— Die Geschwindigkeit auf der Strecke 5616 (Giesing — Ostbahnhof) inkl. der Weiche 131
wird auf 80 km/h angehoben. Damit sind Fahrten von Giesing kommend mit durchgehend
80 km/h nach Gleis 13 und 14 mdglich.
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Abbildung 10: Anpassung Spurplan Westkopf gemaR Abstimmung mit der DB InfraGO AG

Zur Reduzierung des Anderungsbedarfs wird die Weichenverbindung 216-217 im Bestand be-
lassen, da diese im Regelbetrieb nicht genutzt wird. Damit kbnnen auch die Gleise der Strecke
5510 im Weichenbereich in Bestandslage belassen werden. Im weiteren Verlauf wird dann le-
diglich die Uberhohung angepasst, da diese im Bestand fiir den Einbau einer Weiche zu gro

ist.
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Abbildung 11: Anpassung Spurplan Ostkopf gemaR Abstimmung mit der DB InfraGO AG

Tiefbau:

Es liegen keine Baugrunduntersuchungen vor.

44
L.
"_--.—J‘ 1A AgrAlko

Fir die Entwasserungen wird daher davon ausgegangen, dass nur dort Tiefenentwasserungen mit
Schéchten vorzusehen sind, wo diese bereits im Bestand vorhanden sind. In den ubrigen Berei-

chen wird frei versickert.
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Die Bahndamme und -einschnitte werden mit einer Neigung 1:1,8 geplant. Damit kann auch nicht
optimales Dammschuttmaterial verbaut werden, was bei der Flacheninanspruchnahme bereits be-
ricksichtigt wurde.

Kostenseitig wird bei allen Gleisbaumalinahmen der Einbau von Planumsschutzschichten (PSS)
und Frostschutzschichten (FSS) vorgesehen.

Konstruktiver Ingenieurbau (Hochbau):

Die vorhandenen EU werden belassen. Teilweise sind Anpassungen an den Briickenkappen erfor-
derlich, da sich die Gleislage verandert.

Die Bahnsteige des Ostbahnhofs werden in Teilbereichen an die gednderte Gleislage angepasst.
Die Bahnsteigzugange bleiben unverandert. Der Neubau der westlichen Personenunterfihrung
(PU) ist im Rahmen der tangierenden BaumalRnahme 2. SBSS als gesetzt zu betrachten. Die im
Altbestand am Bahnsteig Gleis 7/8 endende Unterfiihrung wird im Zuge des Neubaus zukiinftig
Uber die Bahnsteige der Gleise 11 bis 14 zur Station der 2. SBSS fortgefihrt.

Um eine flexible Nutzung u.a. durch den Fernverkehr zu ermdglichen, werden die Bahnsteige
durchgehend auf eine Nutzléange von 420 m verlangert.

Leit- und Sicherungstechnik:

Die erforderlichen Anpassungen an den Anlagen der LST werden im Rahmen dieser Machbar-
keitsstudie nicht betrachtet, da der Ostbahnhof ohnehin ein neues Stellwerk erhalt.

Telekommunikationstechnik:

Anderungen an der Telekommunikationstechnik sind nicht vorgesehen.

Elektrische Energieanlagen (50 Hz Anlagen):

Die Anlagen der Bahnsteigausstattung werden — soweit méglich — im Bestand belassen. In den
Bereichen, in denen Bahnsteige verlangert werden, werden auch die Bahnsteigbeleuchtung und
die sonstige Bahnsteigausstattung angepasst.

Maschinentechnische Anlagen:

Die vorhandenen Aufzugsanlagen werden nicht verandert.

Oberleitungsanlagen (16,7 Hz inkl. OSE):

Die Oberleitung ist aufgrund der stark veranderten Gleislagen voraussichtlich umfassend neu her-
zustellen. Der Umbau wurde im Rahmen dieser Machbarkeitsstudie nicht untersucht.

Umweltfachliche Beurteilung:

Eingriffe in die Umwelt, u.a. durch die neuen Gleislagen, miissen umweltfachlich beurteilt werden.
Anteilige Kosten fiir Umweltschutz wurden in der Kostenschatzung grob abgeschatzt.

Grundsticksverhaltnisse:

Es ist voraussichtlich geringfligig Fremdgrunderwerb erforderlich.
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3.3 Kostenschiatzung

Die Kostenschatzung belauft sich auf Gesamtkosten von ca. 65 Millionen Euro (netto, Preisstand
2016, ohne Planungskosten). Dabei wurden die Kosten fiir Anpassungen der Leit- und Siche-
rungstechnik sowie der Oberleitungsanlagen nicht ermittelt.

Im Ostkopf sind neben den reinen Kosten fiir die Verzweigung und die Bahnsteiganpassungen
auch die Kosten fir die neue Anbindung der Kohlehochgleise und die hohenfreie Ausfadelung der
Strecken 5510 und 5600 enthalten. Die Kosten fiur die beiden optionalen Weichenverbindungen

sind jedoch nicht berticksichtigt.

Im Detail setzen sich die Kosten folgendermal3en zusammen:

Kosten Westkopf

Bezeichnung Kostenberechnung Zuschlag Gesamt
01.|Baufeldfreimachung / Riickbau / Erdbau / Kabeltiefbau 1.333 T€ 527 T€ 1.860 T€
02.|Oberbau 9.699 T€ 3.831 T€ 13.530 T€
03.]Ingenieurbauwerke 396 T€ 157 T€ 553 T€
04.]Leit- und Sicherungstechnik *)
05.|Oberleitungsanlagen *)
06.]Ausstattung 264 T€ 104 TE€ 368 TE
07.]Maschinentechnik (Aufzug) 0TE€ 0 T€ 0 TE
08.[Grunderwerb 0TE 0TE 0TE

Summe Baukosten 11.693 T€ 4.619 T€ 16.312 T€

Planungskosten (0% der Baukosten) 0 T€E 0 TE 0 T€

BUW (5% der Baukosten) 585 T€ 231 T€ 816 T€

PM/F (8% der Baukosten) 935 T€ 370 T€] 1.305 T€|

[Gesamtkosten (netto) 13.213 T€] 5.219 T€| 18.432 T¢|

Faktor fiir Zuschlag Kostenermittiung gemaR ©OBB Handbuch Kostenermittiung: 39,5 %

Komplexitat des Vorhabens: schwierig
Baugrundeinfluss: 100%
Baugrundverhéltnisse: mittel

Status: UVE

*) Im Rahmen der Machbarkeitsstudie gemaR Aufgabenstellung nicht ermittelt.

Kosten Ostkopf und héhenfreie Ausfadelung der Strecken 5510 / 5600

Bezeichnung Kostenberechnung Zuschlag Gesamt
01.|Baufeldfreimachung / Rickbau / Erdbau / Kabeltiefbau 3.868 T€ 1.528 TE€ 5.396 T€
02.|Oberbau 24.663 T€ 9.742 TE 34.404 T€
03.|Ingenieurbauwerke 573 T€ 226 T€ 799 T€
04.|Leit- und Sicherungstechnik *)
05.|Oberleitungsanlagen *)
06.|Ausstattung 264 T€ 104 T€ 368 T€
07.|Maschinentechnik (Aufzug) 0TE 0TE 0TE
08.|Grunderwerb 21 T€ 08 T€ 30 T€

Summe Baukosten 29.389 T€ 11.609 T€ 40.998 T€

Planungskosten (0% der Baukosten) 0 TE 0 TE 0 T€

BUW (5% der Baukosten) 1.469 T€ 580 T€ 2.050 TE

PM/F (8% der Baukosten) 2.351 T€ 929 T€ 3.280 TE

|Gesamtkosten (netto) 33.210 T€] 13.118 T€] 46.328 T€|

*) Im Rahmen der Machbarkeitsstudie gemafR Aufgabenstellung nicht ermittelt.

Faktor fiir Zuschlag Kostenermittiung gemaR OBB Handbuch Kostenermittlung: 39,5 %

Komplexitat des Vorhabens: schwierig
Baugrundeinfluss: 100%
Baugrundverhaltnisse: mittel

Status: UVE

*) Im Rahmen der Machbarkeitsstudie gemaR Aufgabenstellung nicht ermittelt.
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4 Verkehrsangebot und Verkehrsnachfrage

Bezlglich Verkehrsangebot und -nachfrage erfolgten keine Arbeiten.

ARGE Bahnausbau Region Munchen Machbarkeitsstudie U45 | 28.10.2024



5 Bewertung der Mal3nahme und Wirtschaftlichkeit 19

5 Bewertung der Mafnahme und Wirtschaftlichkeit

Es ist keine Bewertung der MaRBhahme vorgesehen.
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6 Fazit und Empfehlungen

Ein mit einer Erhdhung der Leistungsfahigkeit des Ostbahnhofs umsetzbares Betriebskonzept er-
laubt durch beschleunigte Fahrwege bei beiden Bahnhofskdpfen eine Reduktion der Fahrzeiten
und ergibt mit der neuen héhenfreien Ausfadelung am Ostkopf eine Verminderung der Abkreu-
zungskonflikte.

Hinzukommt, dass der niveaufreie Ostkopf eine bessere Verteilung der Zuglagen im Hinblick auf
die beiden Engpassabschnitte Riem — Markt Schwaben und Trudering — Grafing Bf (Brennernord-
zulauf) ermdglicht.

Zudem ist an allen Bahnsteigen der Gleise 6 bis 8 und 11 bis 14 eine Bahnsteig-Nutzlange von
420 m umsetzbar.

Die Umorganisation der Bahnhofsgleise inkl. Umbau des Westkopfs dient auch der Verbesserung
der Leistungsfahigkeit des Sudrings durch Fahrzeitgewinne, Konfliktreduzierung und einer groR3e-
ren Flexibilitat.

Die Investitionen werden mit etwa 65 Millionen Euro veranschlagt (ohne Kosten LST/OLA, ohne
Planungskosten, Preisstand 2016).

Die MalRnahme sollte daher weiterverfolgt werden; insbesondere auch im Hinblick auf das anste-
hende elektronische Stellwerk (ESTW) fur den Fernbahnteil des Ostbahnhofs.
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7 Verzeichnisse

Abkiirzungsverzeichnis

Abkirzung

AA
ABS
ABW
Abzw.
AE
ALEX
ALV
AP
Ausf
BA
BAB
BAST
Bbf
BE
BE
BEG
Berll
Bf
BFF
Bft
BFMAX
BFMIN
BH
Blifui
Blilo
Bk
BkS
BOB

BR
BRB

BSL

Ausrundungsbogenanfang

Ausbaustrecke

AulRenbogenweiche

Abzweig

Ausrundungsende

Zuggattung der Landerbahn im Schienenpersonennahverkehr
Anlagenverantwortliche

Ausfuhrungsplanung

Ausfahrt

Kreisbogenanfang

Bundesautobahn

Betriebliche Aufgabenstellung

Betriebsbahnhof

Kreisbogenende

Baustelleneinrichtung

Bayerische Eisenbahngesellschaft mbH

Bereichsubersicht

Bahnhof

Baufeldfreimachung

Bahnhofsteil

Maximaler Bezugsfall des Programms ,Bahnausbau Region Minchen*
Minimaler Bezugsfall des Programms ,Bahnausbau Region Minchen*
Bauhodhe

Blinklichtanlage mit Ferniberwachung

Blinklichtanlage Lokfuhrer-tiberwacht

Blockstelle

Blocksignal

ehemaliges Zugprodukt der Bayerische Oberlandbahn GmbH, seit Juni 2020 Marke
BRB und Netzbezeichnung Oberland

Baureihe

Bayerische Regiobahn, Marke der Bayerische Oberlandbahn GmbH und der Baye-
rische Regiobahn GmbH

Bahnstromleitung
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Abkirzung

Bstg
BU
BUSA
BUSTRA
BUW
BVWP
Bz
bzw.
Cu

DB

DB Ref
dB(A)
DSA
DSS
DTK

D-Weg
Ebf
Ebs
EBUT
Einf
EIU
eingl
EK
EKW
EMV
ESTW
ESTW - A
ET
ETCS
EUR
EVU
EW
EU
Ezs
Fbf

Bahnsteig

Bahniibergang
Bahniibergangs-Sicherungsanlage
Bahniibergangs-Steuerungsanlage
Bauiiberwachung
Bundesverkehrswegeplan
Betriebszentrale

beziehungsweise

Kupfer

Deutsche Bahn AG

DB Referenznetz (Lage- und Hohenfestpunktsystem der DB AG)

Dezibel (A-Bewertung)
Dynamischer Schriftanzeiger
Deckenstromschiene

Projekt Daglfinger und Truderinger Kurve sowie zweigleisiger Ausbau Daglfing—

Trudering

Durchrutschweg

Endbahnhof

Zeichnungswerk Oberleitung
Einheits-Bahnibergangstechnik
Einfahrt
Eisenbahninfrastrukturunternehmen
eingleisig

Eisenbahnkreuzung

einfache Kreuzungsweiche
Elektromagnetische Vertraglichkeit
Elektronisches Stellwerk
Elektronisches Stellwerk — Abgesetzter Stellbereich
Elektrotriebwagen

European Train Control System
Euro
Eisenbahnverkehrsunternehmen
Einfache Weiche
Eisenbahniberfiihrung
Zeichnungswerk Oberleitung (ersetzt durch Ebs)
Fernbahnhof
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Abkirzung

FD
Fdl
FEX
FFH
FH
FMG
FSS
FU
FV
FzU

Gbf
Gl.
GK
GRi
GU
GV
GVFG
GwWB
GWU
h

h

Hbf
Hp
Hp (Signal)
Hast
HVZ
Hz
IBN
IBW
INA
IVL
lvmg
KBS
Kfz
KIB

Fahrdraht

Fahrdienstleiter
Flughafenexpress
Flora-Fauna-Habitat
Fahrdrahthohe

Flughafen Minchen GmbH
Frostschutzschicht
Ferniberwachung

Fernverkehr

Fahrzeitiiberschuss

Gerade

Glterbahnhof

Gleis

Gaul-Kruger Koordinatensystem
Gegenrichtung
Geschwindigkeitsiiberwachung
Guterverkehr
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
Gleiswechselbetrieb
Gesamtwertumfang

Hohe

Stunde (hour)

Hauptbahnhof

Haltepunkt

Hauptsignal

Haltestelle

Hauptverkehrszeit

Hertz

Inbetriebnahme
Innenbogenweiche
Induktionssicherung anfahrender Ziige
Ingenieurvermessung Lageplan
Gleisvermarkungsplan, Trassenplan
Kursbuchstrecke

Kraftfahrzeug

konstruktiver Ingenieurbau
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Abkirzung

KKK
km
km/h
KS
kv
KW

I

lp

l.d.
l.d.B.
lg

Lf
LH
LH
LHM
Lo
Lph
LST
LSW
Ltg
Lt/d
Lw
LzB
LzH
LzHH
LzVv
m
Meridian

MGL
Mio.

MIV

MVG
MVV
NBS
NEM

ARGE Bahnausbau Region Munchen

Kostenkennwertkatalog

Kilometer

Kilometer/Stunde

Kombinationssignal

Kilovolt

Kettenwerk

Lange

Bogenlange

links der

links der Bahn

Lange einer Zwischengeraden

Langsamfahrsignal

Landeshauptstadt

lichte Hohe

Landeshauptstadt Miinchen

LokfUhreriberwachter Bahnibergang

Leistungsphase

Leit- und Sicherungstechnik

Larmschutzwand

Leitung

Lasttonnen/Tag

lichte Weite

Linienférmige Zugbeeinflussung

Lichtzeichen und Halbschranken nur einfahrseitig am Bahnibergang
Lichtzeichen und Halbschranken ein- und ausfahrseitig am Bahnlibergang
Lichtzeichen und Vollschrankenabschluss am Bahniibergang
Meter

ehemaliges Zugprodukt der Bayerische Oberlandbahn GmbH, seit 2020 Marke
BRB und Netzbezeichnung Chiemgau-Inntal

Mehrgleisausleger

Millionen

Motorisierter Individualverkehr

Munchner Verkehrsgesellschaft

Munchner Verkehrs- und Tarifverbund GmbH
Neubaustrecke

Netzergdnzende MalRnahme
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Abkirzung

NKU
NKV
NVZ
NYY-0
NYY-J
OBB
OBVI
oL
OLA
OPNV
OSE
ov
MUC
Pbf
PFA
PRV
Pkw
PlaKo
PM/F
P+R
PSS
PU
PZB

r

RB
r.d.
r.d.B.
Re

(100/160/200)

RE

Ri

Ril
RSA
RSB
RSTW
RV

Nutzen-Kosten-Untersuchung
Nutzen-Kosten-Verhaltnis

Nebenverkehrszeit

Kabeltyp-Bezeichnung, Kabel ohne Schutzleiter
Kabeltyp-Bezeichnung, Kabel mit Schutzleiter
Osterreichische Bundesbahn

Offentlich bestellter Vermessungsingenieur
Oberleitung

Oberleitungsanlage

Offentlicher Personennahverkehr
Ortssteuereinrichtung

Offentlicher Verkehr

Internationaler Code fiir den Flughafen Miinchen
Personenbahnhof

Planfeststellungsabschnitt
Planfeststellungsverfahren
Personenkraftwagen

Planungskoordination

Projektmanagement / Fremdleistungen
Parken und Reisen

Planumsschutzschicht

Personenunterfihrung

Punktformige Zugbeeinflussung

Radius

Regionalbahn

rechts der

rechts der Bahn

Regelbauart (in verschiedenen Ausfihrungsvarianten)

Regionalexpress
Richtung

Richtlinie
Rohrschwenkausleger
Regional-S-Bahn
Relaisstellwerk

Regionalverkehr
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Abkirzung

RU
SBSS
SGV
Sig
Sipo
SL
Sp
SO
SPFV
SPNV
SPV
SSw
Str
Stw
StMB
sU
Svz
SWM

TE
TK
TS

UA
UE
Ue

Ut
UFEX
UG
UiG
us
Ust
UVE
usv
Uw
uz

Reisendeniibergang
S-Bahn-Stammstrecke
Schienengiiterverkehr

Signal

Sicherungsposten

Speiseleitung
Schaltposten

Schienenoberkante
Schienenpersonenfernverkehr
Schienenpersonennahverkehr
Schienenpersonenverkehr
Schallschutzwand

Strecke

Stellwerk (allgemein)

Bayerisches Staatsministerium fiir Wohnen, Bau und Verkehr
StraRentberflihrung

Schwachverkehrszeit

Stadtwerke Miinchen

Tausend

Tiefenentwasserung
Telekommunikation

Tragseil
Uberh6hung

Ubergangsbogenanfang
Ubergangsbogenende

Uberh6hung

Uberh6hungsfehlbetrag
Uberregionaler Flughafenexpress
Umgehungsleitung
Unternehmensinterne Genehmigung

Uberwachungssignal

Uberleitstelle

Umweltvertraglichkeitserklarung

Unterbrechungsfreie Stromversorgung

Unterwerk
Unterzentrale
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Abkirzung

v Geschwindigkeit

Ve Entwurfsgeschwindigkeit

Vmax Hochstgeschwindigkeit

VAST Verkehrliche Aufgabenstellung

VL Verstarkungsleitung

VS Vorsignal

VzG Verzeichnis der zulassigen Geschwindigkeiten

WA Weichenanfang

Ww Weichenwarter

Zkm Zugkilometer

ZL Zuglenkung

ZN Zugnummernmeldeanlage

Z0B Zentraler Omnibusbahnhof

Zs Zusatzsignal

1. MSBV 1. Minchner S-Bahn-Vertrag

1. SBSS 1. S-Bahn-Stammstrecke (Bestandsstrecke via Marienplatz)

2. SBSS 2. S-Bahn-Stammstrecke (Neubaustrecke via Marienhof)
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