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Anlage: Einsatz und Erprobung von temperaturab-
gesenktem Asphalt bei der Herstellung von

Verkehrsflachen

Aus Grinden des Arbeitsschutzes wird zukulnftig fir die
HeiBverarbeitung von Bitumen beim Asphalteinbau im Ver-
kehrswegebau das Herabsetzen der Einbautemperaturen
in Kombination mit maschinentechnischen und organisa-
torischen MafBBnahmen der Regelfall. Hierzu werden u. a.
derzeit die ZTV Asphalt-StB und die TL Asphalt-StB fort-
geschrieben. Zur Sammlung von Einsatzerfahrungen mit
temperaturabgesenktem Asphalt (TA-Asphalt) wurden mit
ARS-Nr. 09/2021 (Bezug) Regelungen fiur die Bundesfern-
straBen zur Erprobung der Technologie, zur Durchfihrung
von Expositionsmessungen auf den Baustellen sowie zur
Dokumentation und Nachweisflihrung zur Beurteilung még-
licher Auswirkungen auf die Nutzungsdauer bereitgestellt.
Mit diesem ARS werden die bisherigen Regelungen auf
Grundlage der aktuellen Erfahrungen fortgeschrieben und
vereinfacht, um die weitere unumgéangliche Anwendung
im Verkehrswegebau aus Grinden des Arbeitsschutzes
bei der HeiBverarbeitung von Destillations- und Air-Rec-
tified-Bitumen und die erforderliche weitere Erprobung der
Produkte und Verfahren zur Herstellung und zum Einbau

von TA-Asphalt auszuweiten. Hierbei wird berlcksichtigt,
dass die Verwendung von TA-Asphalt zukinftig Standard
im StraBenbau sein wird und mit der zukiinftigen Regel-
werksgeneration fir den AsphaltstraBenbau den Stand der
Technik darstellen wird.

Die zur Verfigung stehenden Technologien (Schaumbitu-
men, mineralische und organische Zusatze oder oberfla-
chenaktive (chemische) Zuséatze) wurden bisher in unter-
schiedlichem Umfang erprobt und die realisierten Strecken
weisen unterschiedliche Nutzungsdauern auf, die h&ufig
noch keine ausreichenden Ruckschlusse auf das Langzeit-
verhalten der aus TA-Asphalt hergestellten Schichten zu-
lassen. Insbesondere fiir neue oder noch nicht ausreichend
bewahrte Produkte mlssen daher weiterhin eine stufenwei-
se Erprobung und ein Monitoring der Zustandsentwicklung
vorgesehen werden.

Um den Einsatz von TA-Asphalt schnellstméglich weiter
auszuweiten, wird - auf Grundlage der bisherigen Erfah-
rungen - der Einsatz von bewéhrten Produkten (geflhrt
in der ,Erfahrungssammlung Uber die Verwendung von
Fertigprodukten und Zusatzen zur Temperaturabsenkung®)
zur Herstellung von TA-Asphalt auch auBerhalb von Er-
probungsstrecken ermdglicht. Das in der Anlage zu diesem
ARS beschriebene Vorgehen greift daflr bereits auf die fur
TA-Asphalt relevanten Regelungen der im Entwurf befind-
lichen neuen ZTV Asphalt-StB und TL Asphalt-StB zuruck,
so dass diese Regelungen auch nach der Einfiihrung des
neuen Regelwerks mdéglichst unveréandert bestehen bleiben
und die auf dieser Grundlage geschlossenen Bauvertrage
bereits kompatibel zum zukinftigen Technischen Regelwerk
bleiben. Auf dieser Grundlage muissen bis dahin weitere
Einsatzerfahrungen zur Ausschreibung und zum Bauen von
TA-Asphalt gesammelt werden.

Durch die in der Anlage beschriebene Verfahrensweise wird
eine bundeseinheitliche, systematische Vorgehensweise
geschaffen, die eine Vergleichbarkeit der gewonnenen Er-
kenntnisse sicherstellen soll. Die Umsetzung erfolgt durch
Ausschreibung von

a) Erprobungsstrecken, fur die ausschlieBlich die in der
Anlage definierten Varianten A2 und D zur Anwendung
kommen (Erprobungsstrecken ausschlieBlich fir neue
Produkte oder Produkte, die bereits in der ,Pilotprodukt-
liste TA" enthalten sind, deren Bewahrung nach 5 Jahren
Nutzungsdauer aber noch aussteht) oder

b) Strecken, bei denen TA-Asphalt mit bereits bewéahrten
Produkten/Technologien der in der Anlage definierten
Varianten A1, B, C zur Ausflihrung kommen soll und bei
denen auf eine Erprobung mit der zugehérigen Doku-
mentationen und auf ein weiteres Monitoring verzichtet
wird. Beim Einsatz von bereits bewé&hrten Produkten kén-
nen BaumafBnahmen ohne zuséatzliche Erprobung unter
Verwendung von TA-Asphalt bereits vor dem Inkrafttre-
ten des Arbeitsplatzgrenzwerts realisiert werden. Die
dafur notwendigen Regelungen und bauvertraglichen
Anforderungen in der beigefligten Anlage entsprechen
bereits denen in den zukinftigen ZTV Asphalt-StB und
TL Asphalt-StB 25 und sind als erganzende Regelungen
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zu den bestehenden ZTV Asphalt-StB 07/13 und TL
Asphalt-StB 07/13 formuliert. Damit soll es ermdglicht
werden, die relevanten Regelungen als Ergdnzung in
die Ausschreibungsunterlagen aufzunehmen und den
Einsatz von TA-Asphalt bereits jetzt mdglichst ohne
zusétzlichen Anpassungsbedarf beim Inkrafttreten der
zukinftigen ZTV Asphalt-StB, Teil 1 und Teil 2 sowie der
TL Asphalt- StB 25 regelwerkskonform zu ermdglichen.

Das Monitoring von Erprobungsstrecken (a) wéahrend
des Gewahrleistungszeitraums sowie im weiteren Verlauf
der Nutzungsdauer ist weiterhin erforderlich. Zum einen
werden hierbei unterschiedliche und neue Produkte und
Technologien eingesetzt, um die Einbautemperaturen zu
reduzieren, zum anderen liegen viele Erprobungsstrecken
noch nicht lange genug unter Verkehr, um eine Beurteilung
des Langzeitverhaltens durch den Einsatz von TA-Asphalt
vornehmen zu kénnen.

Fir die weitere Erprobung der unter a) beschriebenen
Varianten missen die eingesetzten Produkte zum Nach-
weis der Eignung ein mehrstufiges Verfahren durchlaufen,
bevor sie auch auBerhalb von Erprobungsstrecken bei der
Realisierung von BaumaBnahmen mit TA-Asphalt im Be-
reich der BundesfernstraBen eingesetzt werden durfen.
Das modifizierte Vorgehen ist in der Anlage zu diesem ARS
beschrieben.

V.

Um eine koordinierte Vorgehensweise sicherzustellen und
dabei friihzeitig, insbesondere unter Berucksichtigung der
verfugbaren Messkapazitaten fur die Expositionsmessungen
der Bauverbande, eine Kapazitatsplanung zu erméglichen,
bitte ich Sie daher bis zur Aufhebung dieser Regelungen um
folgende Vorgehensweise:

* Frihzeitige Bekanntgabe von geplanten Strecken mit
Anwendung von TA-Asphalt gegentiber den Bauver-
bénden, um den Auftragnehmern die Vorbereitung zu
ermdglichen (z. B. nach Aufstellung der jahrlichen Bau-
programme oder regelméaBig unter Bericksichtigung
von Veranderungen). Die Meldung ist ebenfalls auf dem
BSCW-Server des BMV abzulegen.

* Zum Ende jeden Quartals oder beim Vorliegen der
entsprechenden Prifergebnisse fir neue Erprobungs-
strecken

- Erfassungsformular (bereitgestelltes Formular voll-
standig ausfullen!)

- Angaben zum Baubereich
- Eignungsnachweise
- Ergebnisse der Prufung zur Erfahrungssammlung

- Ergebnisse von ggf. durchgefihrten Expositionsmes-
sungen

- Ergebnisse der Kontrollprifungen bereitstellen tUber
den BSCW-Server des BMV.

Sollte die Ausschreibung von TA-Asphalt zu bauvertrag-
lichem Dissens flihren, besteht mit den Bauverbénden die
Absprache zur gegenseitigen Information. In diesen Fallen
bitte ich daher um Mitteilung an das Referat StB 25, um mit
den Verbandsvertretern in Kontakt treten zu kdnnen.

V.

Mein ARS-Nr. 09/2021 (Bezug) hebe ich hiermit auf. Im
Interesse einer einheitlichen Handhabung empfehle ich,
diese Regelungen im Vorgriff auf die Einflhrung der ZTV
Asphalt-StB, Teil 1 und der TL Asphalt-StB 25 auch fiir
Vorhaben in lhrem Zusténdigkeitsbereich schnellstmdglich
anzuwenden, um bis zum Einfihrungsstichtag des Arbeits-
platzgrenzwerts flr die HeiBverarbeitung von Bitumen am
01.01.2027 weitere notwendige Einsatzerfahrungen zum
Umgang mit TA-Asphalt sammeln zu kénnen. Den Einflih-
rungserlass bitte ich an das Referat StB 25 (ref-stb25@bmv.
bund.de) zu senden.

Bundesministerium flr Verkehr
Im Auftrag
Michael Puschel

Anlage:
Einsatz und Erprobung von temperaturabgesenktem
Asphalt bei der Herstellung von Verkehrsflachen

1) Anwendungsbereich und Ziele dieser Regelungen

Auf Grund der ab dem 01.01.2027 einzuhaltenden Arbeits-
platzgrenzwerte (AGW) fir Ddmpfe und Aerosole bei der
HeiBverarbeitung von Bitumen sowie der damit notwendigen
Anpassung der Technischen Regelwerke fur die Herstellung
von Verkehrsflachen aus Asphalt sind vorbereitende MaB3-
nahmen zur Sammlung von Einsatzerfahrungen erforderlich.

Grundlage dafur sind einheitliche Regelungen flr die
Durchfiihrung und Abwicklung von BaumaBnahmen zur
Erprobung, mit denen sowohl die Auftragnehmer (Auswir-
kungen auf den Einbauprozess, Wirkung von MaBnahmen
zur Aerosolminderung) als auch die Auftraggeber (Aus-
wirkungen auf die Dauerhaftigkeit der Schichten, Gewahr-
leistungsfragen) Erfahrungen zum Einsatz von temperatur-
abgesenktem Walzasphalt (TA-Asphalt) sammeln missen.
Zusétzlich soll der Einsatz von bereits bewahrten Zusatzen
aus der “Erfahrungssammlung Uber die Verwendung von
Fertigprodukten und Zusatzen zur Temperaturabsenkung®
(Erfahrungssammlung TA) ohne weitere Erprobung ermég-
licht werden, da TA-Asphalt mit Einfihrung der neuen Regel-
werksgeneration i. d. R. den Standardfall darstellen wird. Um
bereits in der Ubergangsphase von den ZTV Asphalt-StB
07/13, ZTV BEA-StB 09/13 und TL Asphalt-StB 07/13 im
Hinblick auf die neuen Verfahrensweisen zur Ausschrei-
bung und Ausfihrung von TA-Asphalt auf die Regelungen
des zukulnftigen Regelwerks zugreifen zu kdnnen, werden
nachfolgend die dafir erforderlichen Regelungen aus dem
aktuellen Bearbeitungsstand der zukilinftigen ZTV Asphalt-
StB (Teil 1 ,Neubau“ und Teil 2 ,Bauen im Bestand“) und
der zuklnftigen TL Asphalt-StB 25 aufgefuhrt, so dass mit
Inkrafttreten des neuen Regelwerks méglichst keine abwei-
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chenden oder zuséatzlichen Regelungen zu dieser Thematik
erforderlich sind, wenn bereits Bauvertrdge vor diesem
Zeitpunkt mit Einsatz von TA-Asphalt geschlossen wurden.

Das Ziel ist, dass TA-Asphalt unter Verwendung von bewéhr-
ten Produkten oder Verfahren (Schaumbitumen) eingesetzt
werden kann, ohne dass dafur zusétzlicher Aufwand fur Er-
probungsstrecken (inkl. Dokumentation, Monitoring, etc.) n6-
tig ist und die Anwendung weiter ausgeweitet werden kann.

Auf Grundlage der seit 2021 vorliegenden Erkenntnisse aus
der ersten Erprobungsphase ist fir den zukinftigen Einsatz
von TA-Asphalt in Verbindung mit viskositatsveranderten
Bitumen oder Zusatzen zur Viskositatsverdnderung und/
oder mit dem Ziel zur Absenkung der Einbautemperatur
von Asphalt wie folgt zu verfahren:

Il) Verwendbare Produkte und Verfahren beim Einsatz
von TA-Asphalt fiir BundesfernstraBen und deren
Erprobung

Bei Verwendung von StraBenbaubitumen oder Polymermo-
difiziertem Bitumen (PmB) missen diese den Anforderun-
gen der ,Technischen Lieferbedingungen flr StraBenbau-
bitumen und gebrauchsfertige Polymermodifizierte Bitumen*®
(TL Bitumen-StB) entsprechen.

Bei Verwendung von Viskositatsveranderten Bitumen
mussen diese den ,Technischen Lieferbedingungen fur
gebrauchsfertige Viskositatsveranderte Bitumen* (TL VBit-
StB) entsprechen.

Organisch viskositétsveranderte Bitumen kénnen als ge-
brauchsfertige Viskositatsverdnderte Bitumen nach den TL
VBit-StB oder als Bitumen nach den TL Bitumen-StB unter
Mitverwendung eines viskositatsverandernden, organischen
Zusatzes verwendet werden, der im Asphaltmischwerk zu-
gegeben wird. In beiden Fallen gelten die Anforderungen
der TL VBit-StB.

Werden mineralische oder oberflachenaktive Zusatze oder
die Schaumbitumentechnologie verwendet, gelten die An-
forderungen der TL Bitumen-StB. Oberflachenaktive Zuséatze
durfen hierbei die Rheologie des Bitumens nicht verandern.

Variante A: Verwendung von gebrauchsfertig viskosi-
tatsverdnderten Bitumen nach den TL VBit-StB

Gebrauchsfertig viskositatsverdnderte Bitumen nach den
TL VBIt-StB kénnen auBerhalb von Erprobungsstrecken
eingesetzt werden, wenn an der Asphaltmischanlage keine
weiteren Zusatze mit dem Ziel der Absenkung der Einbau-
temperatur oder der Viskositatsverdnderung zugegeben
werden oder wenn es sich dabei um Produkte handelt,
die in der “Erfahrungssammlung tber die Verwendung von
Fertigprodukten und Zuséatzen zur Temperaturabsenkung®
(Erfahrungssammlung TA) (https://www.bast.de/BASt_2017/
DE/Strassenbau/Fachthemen/s3-asphalt.html) gelistet
werden (Variante A1). Werden gebrauchsfertig viskositéts-
veranderte Bitumen nach den TL VBit-StB mit Produkten
kombiniert, die nicht in der ,Erfahrungssammlung TA“ auf-
gelistet sind, ist der Einsatz ausschlieBlich im Rahmen von
Erprobungstrecken vorzusehen (Variante A2).

Variante B: Zusétze aus der ,,Erfahrungssammlung tiber
die Verwendung von Fertigprodukten und Zusétzen zur
Temperaturabsenkung“ (Erfahrungssammiung TA)

Zusatze, die zum Zeitpunkt der Angebotsaufforderung be-
reits in der Erfahrungssammlung TA gelistet sind, durfen fir
den Einsatz auBBerhalb von Erprobungsstrecken eingesetzt
werden, wenn der Einsatz von TA-Asphalt vom Auftraggeber
gefordert wird bzw. wenn TA-Asphalt zukUnftig als Stand der
Technik im Technischen Regelwerk fir die Asphaltbauweise
beschrieben ist. Bei diesen Produkten wurden anhand der
dokumentierten Erprobungsstrecken nach mindestens flnf-
jahriger Nutzung, keine erkennbaren Auswirkungen auf die
Nutzungsdauer festgestellt.

Variante C: Einsatz der Schaumbitumentechnologie

Auf Grund der Erfahrungen aus der ersten Phase der Er-
probung ist die Anwendung der Schaumbitumentechnologie
als alternatives Verfahren zur Temperaturabsenkung von
Walzasphalt auch auB3erhalb von Erprobungsstrecken ein-
setzbar, wenn der Einsatz von TA-Asphalt vom Auftraggeber
gefordert wird bzw. wenn TA-Asphalt zukiinftig als Stand der
Technik im Technischen Regelwerk fur die Asphaltbauweise
beschrieben ist.

Variante D: Produkte aus der ,,Pilotproduktliste TA“

Fur Produkte in der ,Pilotproduktliste TA (https://www.bast.
de/DE/Strassenbau/Fachthemen/s3-asphalt-erprobung.
html) liegen bisher noch keine ausreichenden Erfahrungen
zum Ausschluss von méglichen negativen Auswirkungen
auf die erreichbaren Nutzungsdauern der Schichten/Lagen
aus temperaturabgesenktem Asphalt vor. Sie weisen in
der Regel unterschiedliche Einsatzerfahrungen auf. Daher
mussen die folgenden zwei Félle unterschieden werden:

a) Auswahl von Produkten, die bereits in der ,Pilotprodukt-
liste TA* enthalten sind

Die Liste enthélt Produkte, die bisher noch nicht/wenig
erprobt bzw. noch nicht ausreichend bewéhrt sind. Sie
kénnen daher weiterhin ausschlieBlich in den Erpro-
bungsstrecken eingesetzt werden, die dafir gesondert
ausgeschrieben und wie nachfolgend beschrieben
dokumentiert werden. Hierbei werden die in der ,Pilot-
produktliste TA“ gefuhrten Produkte ohne eine erneute
Vorlage des Wirksamkeits-Nachweises fir weitere Er-
probungsstrecken zugelassen, da der Bundesanstalt fir
StraBen- und Verkehrswesen (BASt) die zur Beurteilung
erforderlichen Angaben bereits vorliegen. Spatestens mit
der Vorlage des Eignungsnachweises ist ein Verweis auf
den Listeneintrag erforderlich, so dass der Auftraggeber
der Bauleistung beim Prifen des Eignungsnachweises
die Angaben zum Listeneintrag anhand der veréffent-
lichen Liste verifizieren kann.

b) Auswahl von Produkten, die bisher nicht in der ,Pilot-
produktliste TA” gefiihrt sind

Bei neuen Produkten, die bisher nicht in der ,Pilotpro-
duktliste TA" gefiihrt sind, sind vom Produkthersteller vor
einem mdglichen Einsatz folgende Wirksamkeits-Nach-
weise zu erbringen:
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- Fur die Nutzung von viskositatsveranderten Fertigpro-
dukten, die nicht den TL VBit-StB entsprechen (z. B.
chemisch additiviertes Bitumen), ist ein Nachweis zum
viskositétsveranderten Verhalten der Fertigprodukte
zu erbringen. Bei Verwendung von viskositatsveran-
dernden Zusétzen ist ein Nachweis sowohl fir die
viskositatsverandernde Wirkung der Zusatze und als
auch fur die Eignung flr einen temperaturabgesenk-
ten Einbau (z. B. Verdichtungsverhalten, Wirkung der
Zuséatze auf das Verarbeitungsverhalten) vorzulegen.
Der Nachweis zur Beurteilung des viskositatsver-
anderten Verhaltens der Fertigprodukte oder viskosi-
tatsverandernden Wirkung der Zusatze kann entweder
durch die Bestimmung und grafische Darstellung der
Phasenlbergangstemperatur mittels Dynamischem
Scherrheometer (DSR) oder vergleichbarer Nachweis-
verfahren erfolgen. Die Prifung erfolgt nach den TP
Bitumen-StB Teil 5 ,Prifung im Dynamischen Scher-
rheometer (DSR) — konstante Scherrate”.

Bei Verwendung von oberflachenaktiven Zuséatzen ist
nachzuweisen, dass sie nicht zur Veréanderung der
rheologischen Eigenschaften des Bitumens fuhren. Die
unveranderten rheologischen Eigenschaften des Bitu-
mens sind durch die Prifung mit dem Dynamischem
Scherrheometer (DSR) nachzuweisen. Zudem ist ein
Nachweis zur Eignung fiir einen temperaturabgesenk-
ten Einbau (z. B. Verdichtungsverhalten, Wirkung der
Zuséatze auf das Verarbeitungsverhalten) vorzulegen.

Die zuvor genannten Wirksamkeits-Nachweise der neuen
Produkte dienen zur Beurteilung vor dem Einsatz in der Er-
probungsstrecke. Die geforderten Nachweise sind vom Pro-
dukthersteller an die BASt (ref-s3@bast.de) zu versenden.
Nach einer Prifung durch die BASt werden neue Produkte
in die ,Pilotproduktliste TA* aufgenommen, sofern die ge-
forderten Nachweise erbracht sind. Darauf aufbauend wird
die ,Pilotproduktliste TA" fortgeschrieben. Der Einbau unter
Verwendung solcher Produkte darf erst dann erfolgen, wenn
das Produkt in die ,Pilotproduktliste TA“ aufgenommen ist.

Nach erfolgreichem Durchlaufen der Erprobungsphase
(nach mindestens 5 Jahren Beobachtungszeitraum)
kénnen Produkte aus der ,Pilotproduktliste TA“ in die
»Erfahrungssammlung TA® Uberflhrt werden, wenn die
ausgeflhrten Strecken nach der Liegezeit keine aufféllige
Zustandsentwicklung zeigen. Die Beurteilung erfolgt im
Zusammenwirken der BASt mit einer Beratergruppe, be-
stehend aus Vertretern der Bau- und Asphaltindustrie, der
StraBenbauverwaltung, der Bitumenindustrie, der Prifins-
titute und der Wissenschaft. Darauf aufbauende wird die
»Erfahrungssammlung TA", die auf der Internetseite der
BASt veroffentlicht ist, fortgeschrieben. Nach Aufnahme in
die ,Erfahrungssammlung TA“ kénnen die Produkte auch
auBerhalb von Erprobungsstrecken eingesetzt werden. Hier-
fur gelten dann ausschlieBlich die Regelungen der jeweils
glltigen ZTV Asphalt-StB in Verbindung mit ggf. weiteren
einzelvertraglichen Regelungen.

Die nachfolgende Tabelle fasst die beschriebenen Rege-
lungen zur Erprobungsnotwendigkeit in Abhangigkeit der
jeweiligen Variante noch einmal zusammen.

Erprobungsstrecke Variante
erforderlich A2, D
nicht erforderlich A1,B,C

Illl) Grundsétzliche Regelungen fiir Erprobungsstrecken
beim Einsatz von TA-Asphalt

Um die Erprobung von neuen Zusétzen zur Temperaturab-
senkung und den Einsatz von bereits erprobten Zusatzen
zur Herstellung von TA-Asphalt weiter zu forcieren, dienen
neue Erprobungsstrecken dazu, neue Einsatzerfahrungen
mit bisher nicht in der ,Pilotproduktliste TA" oder der ,Erfah-
rungssammlungsliste TA® geflihrten Zusatzen zur Tempera-
turabsenkung zu sammeln. Die bisherigen Reglungen zur
Erprobung fir die zuvor beschriebenen Varianten A2 und
D werden daher wie folgt vereinfacht (v) oder fortgefuhrt (f):

* Die Streckenlange bzw. die bisher erforderliche Einbau-
zeit fUr die Durchflhrung von Expositionsmessungen
mussen keiner Mindestanforderung entsprechen. (v)

e Die Erprobungsstrecke wird ohne zusétzliches kon-
ventionell hergestelltes Referenzfeld umgesetzt, da
Walzasphalt zukiinftig i. d. R. mit geringeren Einbautem-
peraturen als in der Vergangenheit hergestellt werden
muss, so dass ein Referenzfeld ohne TA-Asphalt nicht
erstellt werden kann. (v)

e Der Einbaubereich ist im Netzknoten-Stationierungs-
System oder mit UTM-Koordinaten lagemaBig zu
dokumentieren, um die Einbaubereiche spéater wieder-
zufinden. Die gewéhlte Strecke und die Einbaubereiche
sind in einer Streckenbanddarstellung zu dokumentieren.
(f)

e Grundsétzlich werden alle Einbauflachen auf Bundes-
fernstraBen beim Einsatz von temperaturabgesenktem
Walzasphalt ausschlieBlich unter Verwendung von Stra-
Benfertigern mit Absaugeinrichtung, mit thermoisolierten
Transportmulden und bei geeigneten Randbedingungen
der Baustelle unter Verwendung eines Beschickers ein-
gebaut. (f)

e Grundsatzlich ist zu beachten, dass zum Zeitpunkt der
Ausschreibung nicht feststeht, ob ein gebrauchsfertig
viskositatsverandertes Bitumen (alleiniger Einsatz von
gebrauchsfertig viskositatsveranderten Bitumen ist kein
Gegenstand der Erprobung), viskositatsverdndernde
Zusétze, eine Kombination von beidem oder Schaum-
bitumen eingesetzt werden. Die Verwendung von ge-
brauchsfertig viskositatsveranderten StraBenbau- oder
Polymermodifizierten Bitumen oder alternativ die Ver-
wendung von viskositatsverandernden Zuséatzen werden
als gleichwertig angesehen. Die Auswahl und Angabe
der einzusetzenden Technologie oder des Produkis
erfolgt im Rahmen des Angebots durch den Auftrag-
nehmer. (f)

¢ Die Organisation und Durchfiihrung einer Expositions-
messung (optional) liegt im Verantwortungsbereich des
Bauauftragnehmers und ist kein Leistungsgegenstand
des Bauvertrags (nicht jede Erprobungsstrecke muss
daher eine Expositionsmessung enthalten). (v)
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e Die Ausfuhrung der Erprobungsstrecken soll unter
unterschiedlichen Temperatur- und Wetterbedingungen
erfolgen, um realistische Einbau-Szenarien beurteilen
zu kénnen (Vermeiden von praxisfernen optimalen Ein-
satzbedingungen), unter denen jedoch trotzdem ein
technisch einwandfreies Ergebnis erzielt werden kann.
()

¢ Die Erprobung fokussiert sich auf bisher in der Pilot-
produkiliste TA enthaltene oder dort neu aufgenommene
Produkte zur Herstellung von TA-Asphalt. Im Rahmen
der Erprobung muss vor dem Einbau der Gesamtstrecke
vorab ein ausreichend langes Probefeld hergestellt wer-
den. Es dient der Ermittlung des Verdichtungszeitfens-
ters, in dem fir bisher nicht ausreichend erprobte Pro-
dukte insbesondere die erforderlichen Walziibergange
ermittelt werden mussen, um die Anforderungen an die
fertige Schicht (Verdichtungsgrad und Hohlraumgehalt)
zielsicher zu erreichen. (v)

e Auf Grund des Zeitbedarfs fur die Durchfihrung von er-
weiterten Erstprifungen, die vor der Baudurchfihrung
zusammen mit dem Eignungsnachweis vorliegen mus-
sen, ist fur die Erprobungsstrecken mit Produkten, die
bisher nicht in der ,Erfahrungssammlung TA* aufgefuhrt
sind, die Frist zwischen Zuschlag und dem Beginn der
Ausfuhrung (§ 5 VOB/B) in den Besonderen Vertrags-
bedingungen auf mindestens 30 Werktage zu erhdhen.
(f & V)

IV) Angaben und Anforderungen in den Ausschrei-
bungsunterlagen

In die Ausschreibungsunterlagen missen beim Einsatz
von TA-Asphalt ergdnzende Angaben zu den ZTV Asphalt-
StB 07/13, TL Asphalt-StB 07/13, TL Bitumen-StB 25, TL
VBit-StB 22 aufgenommen werden oder im Rahmen der
Leistungsbeschreibung durch die Auftraggeber berlck-
sichtigt werden.

Auswahl der zweckméBigen resultierenden Bindemittel-
art und -sorte

In der Leistungsbeschreibung muss in Abhangigkeit von
der zu erwartenden Beanspruchung und vom Anwendungs-
fall das sog. Bitumenpaar (eckige Klammer z. B. [30/45 //
35/50 VL] in nachfolgender Tabelle) - mit Ausnahme fir
SMA D LA, MA und PA D - festgelegt werden (hierbei han-
delt es sich um das geforderte resultierende Bindemittel).
Resultierendes Bindemittel ist ein durch Anteile von Bin-
demittel aus Asphaltgranulat und/oder Naturasphalt und/
oder Zusatzen sowie Riuckgewinnung aus dem Asphalt in
den Gebrauchseigenschaften veréandertes Bitumen. Als
Bitumenpaar werden Bitumen nach den TL Bitumen-StB
oder nach den TL VBit-StB verstanden, deren Verwendung
zu einem technisch gleichwertigen Asphaltmischgut fihrt.
Dies gilt auch fiir die Verwendung von Zusatzen mit dem Ziel
der Temperaturabsenkung. Die Auswahl und Angabe der
einzusetzenden Technologie oder des Produkts erfolgt im

Tabelle 1: ZweckmaBige resultierende Bindemittelart und -sorte in Abhéngigkeit von der zu erwartenden Beanspru-

chung und vom jeweiligen Anwendungsfall

Belas-  |Asphalt- | Asphaltbinder- | Asphalt- Asphaltdeckschicht aus Diinne As-
tungs- |trag- schicht tragdeck- - - N B phaltdeck-
Klasse/ |schicht schicht |Asphaltbeton Splittmastix- larmtechnisch | Gussasphalt Offen- schicht in
Flichen- asphalt optimiertem porigem HeiBbauweise
art Splittmastix- Asphalt auf Versiege-
asphalt lung
15/25 VHNL
Bk100 ; PmB 10/25 VHAL
[25/55-55 A // [25/55-55A /1 R
PmB 25/45VL] | PmB 25/45VL] 15/25 VAL | 65710570
Bk32 25/35 VHAL
[30/45// | [10/40-65A // [10/40-65A // 45/80-65A | (PmB 10/25 VHAL) [45/80-50 A //
35/50 VL] | PmB 10/25 VL] PmB 10/25 VL]® PmB 45/80 VL]
[25/55-55A // [25/55-55A //
Bk10 . PmB 25/45VL] | PmB 25/45VL] ;g; gg m/"\; t
[10/40-65A // [45/80-50 A // PMB 25/45 VHA/L
Bk3,2 PmB 10/25VL]® | PmB 45/80 VLJ? ( )
50/70 // 50/80 VL.
Bk1.8 [50/70 // [ [25/55-55 A/ ] ) 25/35 VH/NIL
’ 50/80 VL ) PmB 25/45 VHNVL
] PmB 25/45 VL]" ( )
BK1.0 [50/70 // 50/80 VL]
’ [50/70 // [70/100 // 50/80 VL] ; ]
50/80 VL]
BKO3 ) (5070 // [50/70 // 50/80 VL] i 25/35 VHAVL
50/80 VL] | [70/100 // 50/80 VL]
Rad und [70/100 //
Gehw“eg . 50/80 VL] | [70/100 // 50/80 VL] -
- Einsatz nicht vorgesehen () nurin Ausnahmeféllen [...] Bitumenpaar

1) nurfirAC 11 DSundAC8D S
2) nur fiir SMA 5 D S oder bei Kompakten Asphaltbefestigungen
3) nur fiirAC 11 D SP
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Rahmen des Angebots durch den Auftragnehmer und istim
Eignungsnachweis anzugeben. In den Vergabeunterlagen
ist daher nur das gewéhlte Bitumenpaar als resultierendes
Bindemittel anzugeben.

Die in der Tabelle 1 aufgefihrten resultierenden Bindemit-
telarten und -sorten sind durch den Kennwert Aqui-Scher-
modultemperatur gekennzeichnet. Hierbei sind auch das
ggf. zugegebene Asphaltgranulat und/oder Naturasphalt
und/oder zugegebene Zusatze zu berlcksichtigen. Weitere
Merkmale oder Eigenschaften nach den TL Bitumen-StB
bzw. den TL VBit-StB sind in Tabelle 1 tGber die Bezeichnung
resultierende Bindemittelarten und -sorten nicht abgedeck.
Die Prifung der Anforderungen an das rlickgewonnene
Bindemittel erfolgt damit nicht mehr durch Prifung des
Erweichungspunkts Ring und Kugel, sondern durch die
Bestimmung der Aqui-Schermodultemperatur.

Die Ermittlung der Aqui-Schermodultemperatur am resul-
tierenden und rickgewonnenen Bindemittel ist nach den
»1 P Bitumen StB-25 Teil 3: Prifung im Dynamischen Scher-
rheometer (DSR) — Bitumen-Typisierungs-Schnellverfahren
(BTSV)“ durchzuflhren.

Bei der Verwendung von Asphaltgranulat ist eine fir den Ein-
satzbereich ausreichende GleichméBigkeit erforderlich. Die
GleichmaBigkeit ist mit Hilfe der Spannweite von Merkma-
len bestimmter Kornanteile sowie des Bindemittelgehaltes
und der Aqui-Schermodultemperatur des Bindemittels zu
beurteilen.

Bei Verwendung von Asphaltgranulat ist fiir die Berechnung
der Aqui-Schermodultemperatur Tmix(G*=15kPa) folgende
Gleichung anzuwenden:

Tix(G*=15kPa) = a-*-T,(G*=15kPa) + b * T,(G*=15kPa)
Dabei sind:

T..(G*=15kPa) berechnete resultierende Aqui-Scher-
modultemperatur des Bindemittels im

Asphaltmischgut,

T,(G*=15kPa) Aqui-Schermodultemperatur des aus dem
Asphaltgranulat rickgewonnenen Binde-

mittels,

T,(G*=15kPa) mittlerer Wert der Aqui-Schermodultem-
peratur der Sortenspanne des vorgese-
henen Bitumens nach den TL Bitumen-

StB

Massenanteile des Bindemittels aus dem
Asphaltgranulat (a) und des vorgesehe-
nen Bitumens (b) mita + b =1.

aundb

Bei mehr als einem eingesetzten Asphaltgranulat ergibt
sich T,(G*=15kPa) als gewichtetes Mittel der jeweiligen
Aqui-Schermodultemperaturen im Verhéltnis der Massen-
anteile der jeweiligen Bindemittel der eingesetzten Asphalt-
granulate.

Bei Verwendung von Bitumen nach den TL VBit-StB oder
bei Zugabe eines viskositédtsverandernden, organischen
Zusatzes im Asphaltmischwerk sowie bei 45/80-65 A
und 65/105-70 A ist die Aqui-Schermodultemperatur
Truc(G*=15kPa) und der Phasenwinkel 8p;q(G*=15kPa)
des Gemisches durch Rickgewinnung experimentell im
Labor zu bestimmen.

Dabei sind Tg(G*=15kPa) und Og;.(G*=15kPa) die am
riickgewonnenen Bindemittel experimentell im Labor be-
stimmte resultierende Aqui-Schermodultemperatur bzw. der
entsprechende resultierende Phasenwinkel des Bindemittels
im Asphaltmischgut.

Bei der Zugabe von Asphaltgranulat und/oder Zusat-
zen und/oder Naturasphalt muss T,,,(G*=15kPa) bzw.
Truck(G*=15kPa) des resultierenden Bindemittels innerhalb
der Sortenspanne des geforderten Bitumens nach den TL
Bitumen-StB oder den TL VBit-StB liegen.

Hierzu kann entweder

e ein Bitumen mit derselben Spezifikation wie das gefor-
derte resultierende Bindemittel

oder

e ein Bitumen, das héchstens eine Sorte weicher ist als
das geforderte resultierende Bindemittel verwendet
werden.

Ein weicheres StraBenbaubitumen als [70/100 // 50/80
VL] — mit Ausnahme von 160/220 bei Asphaltbeton fiir
Asphalttragschichten und fir Asphalttragdeckschichten
sowie Asphaltmischgutarten unter Betondecken — oder ein
weicheres Polymermodifiziertes Bitumen als [45/80-50 A //
PmB 45/80 VL] darf nicht verwendet werden.

Bei Asphaltbeton fur Asphalttragschichten oder fir Asphalt-
tragdeckschichten kann entweder ein Bitumen mit derselben
Spezifikation wie das geforderte resultierende Bindemittel
oder ein Bitumen, das héchstens zwei Sorten weicher ist als
das geforderte resultierende Bindemittel, verwendet werden.

Zusitzliche Angaben im Eignungsnachweis beim Ein-
satz von TA-Asphalt
Im Eignungsnachweis sind beim Einsatz von TA-Asphalt zu-

satzlich zu den Angaben nach den ZTV Asphalt-StB 07/13
folgende Ergdnzungen im Abschnitt 2.3.2 a) zu fordern:

e Angabe zum Verfahren der Temperaturabsenkung (hier
sind folgende Unterscheidungen vorgesehen: Schaum-
bitumen oder gebrauchsfertig viskositatsverandertes
Bitumen (TL V Bit-StB) oder Zugabe organisch oder
Zugabe mineralisch oder Zugabe oberflachenaktiv)

* Angabe zum Bitumenvolumen,

e Bindemittelart und -sorte des frisch zugegebenen Bitu-
mens,

¢ Bindemittelart und -sorte des resultierenden Bindemittels,

e Aqui-Schermodultemperatur T(G*=15kPa) in °C und
zugehdriger Phasenwinkel in © des resultierenden Binde-
mittels nach den TP Bitumen-StB 25, Teil 3,

e bei Verwendung von Polymermodifiziertem Bitumen
65/105-70 A und 45/80-65 A: Aqui-Schermodultempe-
ratur T(G*=15 kPa) in °C und zugehériger Phasenwinkel
in © und Erweichungspunkt Ring und Kugel aus der
Erstprifung,

e bei Verwendung eines gebrauchsfertig Viskositats-
verdnderten Bitumens: Art und Sorte, Aqui-Scher-
modultemperatur T(G*=15 kPa) in °C und zugehoriger
Phasenwinkel in ° des riickgewonnenen Bindemittels
aus der Erstprifung,
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* Dbei Verwendung von viskositatsverandernden, organi-
schen Zusétzen: Hersteller, Typ , Produktbezeichnung,
Menge in M.-% bezogen auf den Bindemittelgehalt sowie
Aqui-Schermodultemperatur T(G*=15 kPa) in °C und
zugehdriger Phasenwinkel in ° des rlickgewonnenen
Bindemittels aus der Erstprufung,

¢ bei Verwendung von oberflachenaktiven Zuséatzen zur
Temperaturabsenkung: Hersteller, Produktbezeichnung,
Menge in M.-% bezogen auf den Bindemittelgehalt,

* bei Mitverwendung von Asphaltgranulat:

- Aqui-Schermodultemperatur T(G*=15 kPa) in °C und
zugehdriger Phasenwinkel des riickgewonnenen Bin-
demittels aus den Asphaltgranulaten

Beim Einsatz von Produkten, die bisher noch nicht in der
JPilotproduktliste TA“ geflihrt werden, miissen zuséatzlich die
Ergebnisse der nachfolgenden erweiterten Erstprifungen
informativ ausgewiesen werden:

Unter Verwendung des ausgewdahlten Zusatzes oder vis-
kositatsveranderten Bitumens sind in diesem Fall folgende
erweiterte Erstprafungen durchzufihren:

Tabelle 2: Erweiterte Erstpriifungen beim Einsatz von TA-

Asphalt

Priifung Asphalt- | Asphalt- | Asphalt-

deckschicht | binder- | trag-
oder schicht | schicht

Asphalttrag-
deckschicht

Einaxialer Druck-Schwellver-

such zur Bestimmung des Ver- X X )

formungsverhaltens nach den

TP Asphalt-StB, Teil 25 B 1

Angabe zum Tieftemperatur-

verhalten nach den TP Asphalt- X X .

StB, Teil 46 A (Abkiihlversuch

TSRST)"23

Verformungsverhalten des

eingesetzten resultierenden

Bindemittels nach TP Bitumen- X X X

StB, Teil 3 am langzeitgealter-

ten (PAV) modifizierten Binde-

mittel

Angabe zum Haftverhalten

zwischen Bitumen und Gestein X X X

nach den TP Asphalt-StB, Teil 11

1) ACBS,SMABS und SMAD S
2) MA S mit Bitumen PmB 10/25 VL, PmB 10/25 VH, 15/25 VL oder 15/25 VH
3) ACD S mit 25/55-55 A oder PmB 25/45 VL, AC D SP und SMA D LA

Temperaturgrenzwerte und Transport von TA-Asphalt-
mischgut
Ergénzend zu den ZTV Asphalt-StB 07/13, Abschnitt 2.3.4

sind folgende Anforderungen zu erflllen. Die Tabelle 5 der
ZTV Asphalt-StB 07/13 entféllt und wird wie folgt ersetzt:

Der Transport erfolgt in thermoisolierten Transportmulden
(mit Thermoisolierung der Stirn- und Seitenflachen sowie
des Muldenbodens bei einem Warmedurchgangswiderstand

R = 1,65 m?K/W bei 20 °C) mit einer Abdeckvorrichtung oder
in geschlossenen Thermobehéltern.

Gussasphalt ist in fahrbaren Ruhrwerkskesseln standig zu
rihren. Es sind nur Rihrwerkskessel mit einem fernbedien-
baren Auslass zu verwenden.

Die Temperatur des Asphaltmischgutes muss folgende
Grenzwerte einhalten:

¢ Asphaltmischgut fiir Asphalttragschichten, Asphalt-
tragdeckschichten und Asphaltbinderschichten und
Asphaltausgleichsschichten: 130 °C bis 150 °C

e Asphaltmischgut fir Asphaltdeckschichten und
Asphaltzwischenschichten aus Walzasphalt: 140 °C
bis 155 °C (bei Schichtdicken < 3,0 cm bis 165 °C,
ausgenommen Kompakte Asphaltbefestigungen)

e Gussasphalt: 200 °C bis 230 °C.

Beim Walzasphalt gilt die Temperaturspanne beim Abkip-
pen vom Lkw in den Kiibel des StraBenfertigers bzw. des
Beschickers. Beim Gussasphalt gilt die Temperaturspanne
beim Verlassen des Ruhrwerkskessels.

Bei der Herstellung des Asphaltmischgutes fir Walzasphalte
durfen die oberen Grenzwerte um bis zu 5 K Uberschritten
werden, um ggf. auftretende Temperaturverluste bis zum
Einbau zu berticksichtigen.

Grenzwert und Toleranzen Asphaltmischqut

Beim Einsatz von TA-Asphalt wird der Abschnitt 4.1 der ZTV
Asphalt-StB 07/13 wie folgt erganzt:

Die Aqui-Schermodultemperatur T(G*=15 kPa) des aus
dem Asphaltmischgut riickgewonnenen Bindemittels darf
die in der nachfolgenden Tabelle 3 angegebenen unteren
Grenzwerte nicht unterschreiten und die oberen Grenzwerte
nicht Uberschreiten.

Tabelle 3: Grenzwerte fir Aqui-Schermodultemperatur
T(G*=15kPa) bei 1,59 Hz des aus dem Asphalt-
mischgut rickgewonnenen Bindemittels

StraBenbaubitumen Polymermodifiziertes Bitumen
Sorte | unterer | oberer Sorte unterer | oberer
Grenz- | Grenz- Grenz- | Grenz-
wert wert wert wert
in°C in°C in°C in°C
70/100 43 59 45/80-50 A 44 64
50/70 46 62 25/55-55A 48 70
30/45 52 68 10/40-65 A 56 76
20/30 55 71 45/80-65 A 48 66
65/105-70A 43 61

Diese Grenzwerte gelten sowohl fir die sortenreine Ver-
wendung von StraBenbaubitumen oder Polymermodifizier-
ten Bitumen nach den TL Bitumen-StB als auch bei der
Mitverwendung von Asphaltgranulat. Bei Einhaltung der
Grenzwerte ist der Erweichungspunkt Ring und Kugel nicht
maBgeblich. Eine Unter- oder Uberschreitung der Grenzwer-
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te nach Tabelle 3 stellt keinen Mangel dar, wenn die in der
nachfolgenden Tabelle 4 aufgeflihrten Grenzwerte fur den
Erweichungspunkt Ring und Kugel eingehalten werden. Die
Tabelle 16 der ZTV Asphalt-StB 07/13 wird durch folgende
Tabelle 4 ersetzt:

Tabelle 4: Grenzwerte fir den Erweichungspunkt Ring
und Kugel des aus dem Asphaltmischgut riick-
gewonnenen Bindemittels

StraBenbaubitumen Polymermodifiziertes Bitumen
unterer | oberer unterer | oberer
in °C in °C in °C in °C
70/100 43 59 45/80-50 A 48 66
50/70 46 62 25/55-55 A 53 71
30/45 52 68 10/40-65 A 63 81
20/30 55 7 45/80-65 A *)
65/105-70 A *)

*) bezogen auf den Wert des Eignungsnachweises + 8 K

Bei Verwendung von Bitumen nach den TL VBit-StB oder bei
Verwendung von viskositatsverdndernden, organischen Zu-
satzen darf die Aqui-Schermodultemperatur T(G*=15 kPa)
des rickgewonnenen Bindemittels die im Eignungsnachweis
angegebene Aqui-Schermodultemperatur T(G*=15 kPa) um
nicht mehr als 8 K Uber- oder unterschreiten.

Bei Verwendung von Bitumen nach den TL VBit-StB oder
von viskositatsverandernden, organischen Zusétzen werden
keine Anforderungen an die elastische Ruckstellung des
rickgewonnenen Bindemittels gestellt.

Herstellen eines Probefeldes im Rahmen der Erprobung

Bei der Erprobung von Zusatzen aus der ,Pilotproduktliste
TA* oder von noch nicht dort dokumentierten neuen Zu-
satzen, ist vor dem vollstandigen Einbau der Gesamtflache
ein Probefeld herzustellen. Die Herstellung erfolgt mit der
gleichen Transport- und Einbautechnik (thermoisolierte
Transportmulde, Beschicker, identischer StraBenfertiger
und Walzen), mit dem auch die Ubrige Erprobungsflache
hergestellt wird.

Im Leistungsverzeichnis ist fir die Herstellung des Probe-
felds eine gesonderte Ordnungszahl aufzunehmen.

Der Auftragnehmer hat die Fertigstellung des Probefeldes
umgehend dem Auftraggeber anzuzeigen. Spatestens am
folgenden Werktag nach Fertigstellung wird die Probenahme
fur die Prifungen zur Beurteilung der anforderungsgerech-
ten Ausflihrung der eingebauten Schicht (Hohlraumgehalt,
Verdichtungsgrad, Schichtenverbund) durch den Auftrag-
nehmer vorgenommen. Auf Grundlage der Ergebnisse wird
darlber entschieden, ob das Probefeld rlickzubauen ist oder
als Teil der Erprobungsflache verbleiben kann. Die Kosten
fur einen ggf. erforderlichen Riick- und den erneuten Einbau
sowie fur die erneuten einbaubegleitenden Messungen tragt
in diesem Fall der Auftragnehmer. Fur die Bewertung des
Probefeldes durch den Auftraggeber ist ein Zeitraum von
maximal vier Werktagen einzukalkulieren.

Begleitende Messungen und Dokumentation wahrend
des Einbaus

Beim Einbau von TA-Asphalt sind wéhrend des gesamten
Einbauzeitraums durch den Auftragnehmer im Rahmen der
Eigeniiberwachung folgende Messungen durchzufiihren und
zu dokumentieren:

e Wetter (mindestens stindlich)

e Lufttemperatur (Messung in 2 Metern Héhe und Tempe-
ratur der Unterlage); mindestens stiindlich

e Windgeschwindigkeit und -richtung (mindestens stiind-
lich oder kontinuierlich)

¢ Relative Luftfeuchte (mindestens stiindlich oder konti-
nuierlich)

* Temperatur des angelieferten Asphaltmischguts bei
jedem Entladevorgang im Beschicker- und Fertigerklbel.

e Zunahme der Verdichtung von Beginn bis zum Ende des
Asphalteinbaus mittels Aufsetz-Sonde (Elektromagneti-
sche Messung (PQI Sonde) oder Radioaktive Messung
(Isotopensonde))

e Dokumentation der aufgebrachten Bitumenemulsion
unmittelbar vor der Uberbauung (Art und Anspriihmen-
ge der eingesetzten Bitumenemulsion, angesprihte
Unterlage je Einbaubahn, Lage der Einbaubahn, Station,
Datum/Uhrzeit und Foto)

e Alternativ kann zur Beurteilung und Dokumentation einer
homogenen Verdichtung der Einsatz von Systemen zur
flachendeckenden dynamischen Verdichtungskontrolle
von Asphalt (FDVK) erfolgen.

e Zusétzlich kann der Auftraggeber wahrend der Bau-
durchfiihrung zur Erfahrungssammlung die Messung
der Entwicklung der Oberflachentemperatur der ein-
gebauten Schicht nach jedem Walzibergang fordern.
Dies kann entweder mittels Infrarotthermometer oder
unter Einsatz von Systemen zur kontinuierlichen Tem-
peraturmessung auf Basis von Infrarotmessungen zur
Erfassung des Temperaturprofils Gber die gesamte
Einbaubreite direkt hinter der Einbaubohle mit einem
Messabstand von < 25 cm (zwischen den Messpunkten
einer Messlinie) und < 25 cm zwischen den Messlinien
erfolgen.

Im Leistungsverzeichnis ist hierfir dann jeweils eine ge-
sonderte Ordnungszahl aufzunehmen. Die Finanzierung der
zusatzlichen Messungen im Rahmen der Baudurchfihrung
erfolgt Uber die Baukosten. Die Ergebnisse der Eigentiber-
wachung sowie die Messungen wahrend des Einbaus sind
dem Auftraggeber spatestens zwei Wochen nach dem
Asphalteinbau zu lGbergeben.

V) Durchfiihrung von Priifungen zur Erfahrungssamm-
lung durch den Auftraggeber

Der Auftraggeber lasst folgende zuséatzliche Prifungen
an Ausbauproben aus der hergestellten Befestigung im
Rahmen der Kontrollprifung zur Erfahrungssammiung an
dem temperaturabgesenkten Asphaltmischgut durchfiihren:
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Tabelle 5: Zusétzliche Kontrollpriifungen zur Erfahrungs-

sammlung

Priifung

Bestimmung des Verformungs-
verhaltens nach den TP Asphalt-
StB, Teil 25 B 1 mit dem ein-
axialen Druck-Schwellversuch

Angabe zum Tieftemperatur-
verhalten des temperaturredu-
zierten Asphaltmischguts nach
den TP Asphalt-StB, Teil 46 A
(Abkiihlversuch TSRST)V 29

Verformungsverhalten des ein-
gesetzten resultierenden Bin-
demittels nach TP Bitumen-
StB, Teil 3 am riickgewonnenen
und langzeitgealterten (PAV)
modifizierten Bindemittel

Verhalten des riickgewonnenen
sowie des riickgewonnenen
und langzeitgealterten Binde-
mittels bei tiefen Temperaturen
mit dem Biegebalkenrheometer
(BBR) nach den TP Bitumen-StB,
Teil 4

Asphalt- | Asphalt- | Asphalt-
deckschicht | binder- | trag-
oder schicht | schicht
Asphalttrag-
deckschicht
X X -
X X -
X X X
X X X

1)ACBS, SMAB S und SMAD S

2) MA S mit Bitumen PmB 10/25 VL, PmB 10/25 VH, 15/25 VL oder 15/25 VH
3)AC D S mit 25/55-55 A oder PmB 25/45 VL, AC D SP und SMA D LA

Da es sich um Prifungen im Rahmen der Bauabwicklung
handelt, werden die Priifkosten aus den Baumitteln der
jeweiligen MaBnahme finanziert.

(VKBI. 2025 S. 334)




